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Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické SUDOP®
efektivnosti rekrea¢ni plavby na Bat'ové kanale PRAHA

1 UvoD

Tato studie, jak jeji nazev jiz sdm napovidd, se zabyva rekreacni plavbou na Batové kandle. Jednd se o aktualizaci
plvodni vyhleddvaci studie Batova kanalu, ktera byla zpracovana v roce 2017 a pozdéji aktualizovana v roce 2019
pod nazvem Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Batové kandle(SUDOP Praha a.s.; 06/2019).
V puUvodni studii byla zpracovana nejprve Marketingova analyza, ktera zmapovala stavajici stav rekreacni plavby na
Batové kanale a zhodnotila dalsi moZnosti a potencidl jejiho rozvoje do budoucna. Nasledné byl v celkem 4
variantach navrzen soubor opatreni vedouci k dalSimu rozvoji této vodni cesty. Tato opatfeni spocivala v prodlouzeni
vodni cesty pomoci vybudovani novych plavebnich komor (PK) vystavbé novych pfistavi a pristavist nebo
zkapacitnéni téch stavajicich. Prehled o podobé téchto variant poskytuje nasledujici tabulka.

varianta nova pristavisté | nové pristavy | PK Bélov a Rohatec
var. 1 « of o
var. 2 « s br 4
var. 3 o ® «
var. 4 « ® ®
var. BP ® ® b4

Tabulka 1.1 — Definice posuzovanych variant v plvodni studii

Pro kazdou z projektovych variant a pro srovnavaci var. Bez projektu (BP) byla zpracovdna progndza rozvoje
rekreacni plavby, jejiz vystupy ndasledné vstupovaly do ekonomického hodnoceni, které bylo druhou zasadni ¢asti
vyhledavaci studie. Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (CBA) a z hlediska
ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazaly vsechny hodnocené projektové varianty ekonomickou
efektivitu.

Kromé samotné ekonomické efektivity zaméru bylo dalSim duleZitym kritériem také dosaZeni vytycenych cil( v
rozvoji Batova kanalu, coz ne vSechny hodnocené varianty naplfiovaly. Z tohoto hlediska se ukazala jako nejvhodnéjsi
Var. 1, kterd umoziiuje prodlouzeni souvislé vodni cesty az do Hodonina a Kroméfize, ¢imzZ Batuv kanal ziska jasné
definovany zacatek a konec v podobé téchto dvou vyznamnych a turisticky atraktivnich mést. Var. 1 také dosahovala
nejlepsich vysledkd (pfinostl) v podobé nejvyssiho poctu navstévnikl a délce jejich pobytu (stravenych osobodni)
na Batové kanale. Zaroven tato varianta umozni intenzivni, ale pomérné vyrovnanou intenzitu plavby v celé délce
Batova kanalu, ¢imZ bude dosazeno optimalni vyuZiti této vodni cesty.

Aktualni studie tedy predpokladd komplexni aktualizaci vybrané Var. 1 z plvodni studie, kterd bude zahrnovat
aktualizaci marketingové analyzy, harmonogramu, investi¢nich nakladd jednotlivych staveb a navazujiciho
ekonomického hodnoceni zpracovaného na zakladé aktualné platné metodiky. Zaroven bude v rdmci aktualizace do
studie zapracovano nékolik nové pripravovanych zamérd, z nichZ nejvyznamnéjsi je novy plavebni okruh Veseli nad
Moravou — Vnorovy.

Ve studii byly rovnéz zpracovany dva scéndre rozvoje vybavenosti pfistavisti v Useku Bélov — Kromériz.

Ve scénafi 1 se uvaZuje, Ze tento Usek bude vybaven pfistavisti aZz po uvedeni PK Bélov do provozu.

Ve scénafi 2 se uvazuje, Ze néktera pristavisté Kroméfiz a Kvasice budou zprovoznéna jiz dfive, aby se mohla plavba
na tomto Useku rozvijet jesté pred zprovoznénim PK Bélov, byt se bude jednat o izolovany Usek vodni cesty. Vysledky
marketingové analyzy budou jednim ze zékladnich vstup( pro ekonomické hodnoceni, které je rovnéz soucasti této
studie.

Z hlediska ve studii pouzité terminologie je nutné upozornit na termin ,kotveni“, které v souvislosti s Batovym
kandlem nevyjadfuje klasické stani na kotvé, ale pobyt lodé v pfistavech a pfistaviStich pomoci vyvazovacich lan.
Pouziti vyrazu ,stani“ pro pobyt lodi by bylo zmatecné, protoze ,stani“ je pouzito ve smyslu fyzického prostoru pro
lodé v pfistavu a v pfistavistich, tedy pocCet stani vyjadfuje kapacitu pfistavl a pfistavist.
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Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické SUDOP:
efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kanale PRAHA

1.1 Rekreacni plavba

Rekreacni vnitrozemska plavba v nékterych zemich zapadni Evropy (napf. ve Francii Ci Belgii) prodélala v poslednich
desetiletich bouflivy rozvoj. V minulosti vybudovana velmi husta sit splavnych fek a umélych vodnich kanald dfive
slouzila predevsim potifebam nakladni dopravy. Pozdéji, zejména v souvislosti s rozvojem Zeleznice, a jesté pozdéji i
silni¢ni nakladni dopravy, jiz tyto historické vodni cesty nebyly svymi parametry konkurenceschopné. Postupné tak
byly opoustény, az prestaly byt pro nakladni dopravu vyuzivany Uplné. Pfiblizné od 60. let 20. stol. spolecné
s rozvojem turistického ruchu, jehoZ soucdsti se postupné stal i vodni turismus, zaaly byt tyto vodni cesty
znovuobjevovany nejprve nadsenci vodni dopravy, pozdéji i ostatnimi rekreanty, které tento druh zazitku ¢i dovolené
na vodé okouzlil. Ukazalo se, Ze a¢ tyto vodni cesty jiZz nejsou zajimavé pro potfeby nakladni dopravy, o to zajimavéjsi
jsou vSak pro rekreacni plavbu podstatné mensich plavidel. Velkd popularita tohoto nové rozvijejiciho se odvétvi
turistického ruchu pak vytvorila potfebny impuls pro obnovu dalsich Usekl do té doby nevyuzivanych vodnich cest,
az byla vytvorena jejich souvisla a husta sit, postupné vybavovana velmi kvalitni pfistavni a jinou infrastrukturou. Pro
dalsi rozvoj rekreacni plavby byl pfiblizné od 90. let 20. stol. pfinosny stale vétsi dlraz na udrZitelnost cestovniho
ruchu a ohleduplnost vici Zivotnimu prostredi, coZ jsou presné pozadavky, které rekreaéni plavba diky své nizké
energetické ndrocnosti dokaze napliiovat. Vodni cesty tak nabidly nové moznosti jejich vyuZiti v oblasti cestovniho
ruchu ve formé rekreacni plavby, kterd se pro svoji vyjimecnost a atraktivitu stala nejen vikendovou aktivitou, ale
predevsim novym zplsobem, jak travit dovolenou. Pro urcité vrstvy obyvatel se stala Zivotnim stylem a pro nékteré
skupiny i uréitym stupném spolecenského Zebticku vzhledem ke své finanéni ndrocnosti.

Podminkou rozvoje rekreacni plavby je naplnéni pfijemnych zazitk( pfi vlastni plavbé, Siroka nabidka pftitazlivych cil(
a bohaté zazemi pro poskytovani kvalitnich sluZeb v oblasti stravovani, ubytovani, informaci a sportovniho a
kulturniho vyziti. Pokud vodni cesta takovéto poZzadavky dokaze naplnit, pak ma vSechny predpoklady, aby se stala
turisticky velmi vyhledavanou a rekreacni plavba se tak mohla zdarné rozvijet. Nejvice pak z jejiho rozvoje profituje
region, kterym vodni cesta prochazi, nebot jde o vyrazny impuls pro vznik a zkvalitnéni sluzeb v oblasti stravovani,
ubytovani, kulturniho i sportovniho vyziti a fady dalsich aktivit nejen ve vztahu k plavbé samotné. Rozvoj rekreacni
plavby se tak pfiznivé projevi v hospodarském rozvoji celého regionu, coZ pro mnohé oblasti mize znamenat jeden
z mala rozvojovych potenciald.

Hlavnim cilem rozvoje rekreacni plavby je tedy podpora turistického ruchu v zajmovém Gzemi a zatraktivnéni vodni
cesty pro plavbu malych plavidel a vétsich osobnich lodi. RozSifeni nabidky (nové kapacity) pfistavist a pristavi
v lokalitach, kde je po nich odpovidajici poptavka, tak bude ve svém disledku generovat socioekonomické pfinosy,
které jsou v této studii dale identifikovany, a jejich vznik je jednim z cil(l projektu. Rozvoj rekreacni a sportovni plavby
umozni vysSsi vyuZiti vodni cesty, zvySeni navstévnosti pamatek a dalSich turistickych atraktivit v 4zemi, podporu
turistiky a cykloturistiky, sportovnich aktivit apod. Vyssi poptavka po sluzbach v odvétvi cestovniho ruchu ma poté
multiplikacni efekty i pro dalsi sektory lokalni ekonomiky, které Ize rovnéz povaZovat za dalsi pfinosy projektu.

Vodni turistika je specifickou oblasti turistického ruchu, kterd se v poslednich letech velmi dynamicky rozviji. Tento
rozvoj se viak tyka jen nékolika mélo tsek( vodnich cest CR, na kterych byla v minulosti vybudovana alespori zakladni
infrastruktura umozriujici plavbu. Dobrym pfikladem mize byt pravé Batuv kanal, kde se tento segment turistického
ruchu Uspésné rozviji jiz zhruba 20 let. Situace na jinych ¢eskych vodnich cestach, napf. té labsko-vltavské, je vsak
zcela odlisnd — casto chybi kvalitni infrastruktura pro rekreacni plavbu, pfipadné neexistuje vibec. V takovych
pFipadech je rekreacni plavba provozovana minimalné, nebot postrada alespoti zakladni pfedpoklady pro svij rozvoj.
V mnoha pfipadech se na téchto Usecich vodnich cest skryva mimoradny potencial pro mozny budouci rozvoj, nebot
CR disponuje vysokym rekreaénim potencialem krajiny a urbanizovanych sidel, ktera jsou zpravidla rozmisténa podél
vodnich tokd.

Vodni toky hraly velmi vyznamnou roli pfi osidlovani krajiny, zakladani mést a jejich pozdéjSim rozvoji, protoze
odnepaméti fungovaly jako duleZité obchodni cesty nebo jako zdroj vody a energie pro vodni mlyny. V krajiné tvorily
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doslova ,tepny Zivota“, podél kterych se rozvijel obchod, doprava a dalsi aspekty tehdejsiho stfedovékého Zivota.
Sepjeti Zivota mést s fekami bylo v minulosti neporovnatelné silnéjsi, nez je tomu dnes. Je to vcelku logické, nebot
napf. diky elektfiné, automobilim ¢i vodovodu dnes nepocitujeme nijak silnou zavislost nasich Zivotl na fekach.
Vysledkem tohoto vyvoje ovsem je, Ze problematika fek, jejich stavu a rozvoje byla u laické verejnosti dlouhou dobu
na okraji zajmu. Reky se zacaly vyuzivat zejména jako zdroje vody pro priimys| nebo jako dopravni cesty pro nakladni
lodé. A také poskytovaly moZnost levného zplsobu ,likvidace” odpadnich vod, coZ se velmi negativné projevilo
na Cistoté vody. To nasledné vedlo k jesté k vétSimu nezdjmu o rfeky. Malokdo takové lokality vyhledaval, a tak fiéni
biehy a obecné okoli fek bylo mnohdy zanedbané a neudrZované. Donedavna by jen hrstku lidi napadlo, Ze by se
v tomto prosttedi dala stravit krasna aktivni dovolena.

Lidé v3ak obecné neztratili kladny vztah k vodé. Sportovni aktivity na vodé nebo dovolena v pfirodé u vody, to byly
vzdy vyhledavané formy traveni volného €asu. Lidé se pouze presunuli do jinych lokalit, kde pro jejich aktivity byly
vytvoreny (¢i z minulosti zachovany) pfihodné podminky. Jmenovat miizeme napf. Machovo jezero nebo prehradni
jezera vltavské kaskady, jako jsou Lipno, Orlik ¢i Slapy. Velmi populdrni bylo vZdy sjizdéni rychle tekoucich hornich
usekd fek na kanoich, pricemZ popularita této aktivity za poslednich 20 let jesté dramaticky narostla. Velka c¢ast
populace ma tedy velmi kladny vztah k vodé, a to je velmi dobra vychozi pozice i pro dalsi rozvoj rekreacni plavby
v budoucnu.

Drive spise negativni vnimani fek se v poslednich zhruba 20 letech nastésti méni k lepSimu. Paradoxné k tomu
pomohly i katastrofalni povodné na Moravé v roce 1997 a v Cechach v roce 2002, kdy feky jednak razantné , daly
védét” o své existenci a nasledné se do popredi zajmu dostala problematika jejich stavu a obecné fungovani
hydrologie krajiny. Povodné navic ,procistily” fadu zanedbanych zakouti pti brezich fek a po jejich opadnuti
nasledovaly mohutné uklidové prace a investice do téchto dfive zanedbanych lokalit. Jednalo se o rekonstrukce
ponicené infrastruktury i vystavbu protipovodnovych opatfeni, Castou spojenou s vystavbou stezky Ci cyklostezky.
Véechny tyto aktivity pomohly revitalizovat d¥ive opomijené a zanedbané lokality a vratily do nich Zivot. Cim dal vice
lidi si tak zacalo uvédomovat velky potencial pro sportovni a turistické aktivity, které feky v sobé ukryvaji. Mizeme
jmenovat napf. rozvoj cykloturistiky ¢i in-line brusleni, pro jejichZz stezky nabizeji feky idealni trasovani nebo pravée
rozvoj rekreacni plavby. VSechny tyto aktivity lze samoziejmé mezi sebou vhodné kombinovat, cozZ dale zvysuje jejich
atraktivitu.

V poslednich zhruba 15 letech zdjem o aktivni traveni volného ¢asu a dovolené na vodé postupné narUsta i na dfive
opomijenych usecich. ZkuSenosti z rozvoje Batova kanalu dobfe ukazuji, ze klicové jsou pro dalsi rozvoj vhodné
zvolené pocdtecni investice a shoda mezi vSemi zainteresovanymi institucemi. Pokud se toto podafi, pak by
v horizontu pfistich cca 10 let mohl stav rekreaéni plavby nejen na Batové kanale, ale i na dalSich usecich ¢eskych
vodnich cest vypadat podobné, jako je tomu na mnohych vodnich cestach v zapadni Evropé, kde se tento segment

jiz nékolik desetileti kontinualné a velmi Uspésné rozviji.
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Obradzek 1.1 — Kajutova lod typu Pénichette na plavebnim kandle ve Francii (Zdroj:

http://www.barginginfrance.com)

1.2 Rozvoj segmentu malych plavidel v CR

Véeobecné rostouci trend rozvoje segmentu malych plavidel v €R v poslednich 18 letech Ize vypozorovat ze statistik
Statni plavebni spravy. Jednou ze statistik jsou polty registrovanych malych plavidel v €R. Z hodnoty cca 9300
plavidel v roce 2006 tato hodnota narostla v roce 2023 na vice nez 21000 plavidel, jak doklada nasledujici graf. Za
poslednich 18 let Cinil prdmérny ro¢ni nartst malych plavidel 5 % rocné.
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Obrézek 1.2 — Pocty registrovanych malych plavidel v CR (Zdroj: SPS)

Pocet malych plavidel rostl, i kdyZ dochazelo ke stagnaci HDP. Tento jev se da vysvétlit pomérné nizkym nasycenim
trhu s malymi plavidly v CR. P¥i piiblizné hodnoté 21155 registrovanych malych plavidel v roce 2023 vychéazi 1 plavidlo
zhruba na 470 obyvatel. Ve statech zapadni Evropy, kde je tradice plavby delsi, je tato hodnota okolo 1 plavidla na
100 obyvatel. Tento Udaj vychazi z prazkumu British Marine Federation a je vztazen k zemim Beneluxu, Skandinavie,
Spojeného krélovstvi, Némecka a Francie. Ceskd republika zfejmé z dlivodu své niz$i ekonomické vykonnosti a
vnitrozemské poloze nedosahne nasyceni trhu 1 plavidlo na 100 obyvatel, ale ve 20letém vyhledu predpokladame
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narlst poc¢tu malych plavidel o dalSich cca 35 % oproti sou¢asnému stavu, coZz znamena nasyceni trhu ve vysi 1 malé
plavidlo na zhruba 350 obyvatel. PFedpokladadme tedy, 7e CR se momentélné nachazi uprostfed dynamické faze riistu
registraci malych plavidel, kterd vSak s postupnym nasycovanim trhu bude svij rdst zpomalovat. Pfedpokladany
vyvoj poctu registraci malych plavidel v CR je zndzornén na nasledujicim grafu.
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Obrdzek 1.3 — Dosavadni vyvoj a progndza budouciho vyvoje poctu registrovanych malych plavidel

Vyrazny nardst zaznamenava statistika vydanych prikaz( na mala a rekreacni plavidla. Za poslednich 10 let bylo
kazdy rok vydano mezi 2-3,5 tis. novych prlikazC vidce malych plavidel. Celkovy pocet drZitell tohoto opravnéni
v CR je v soucasné dobé okolo 60 tis. Je nutné také zminit, ze fada malych plavidel je v pdjéovnéch k dispozici pro
zapUjceni i bez nutnosti vlastnictvi priikazu viidce malého plavidla. Skutecny pocet uZivatell plavidel na vodnich
cestach tak bude jesté vyssi.
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Obrazek 1.4 — Nové vydané priikazy na mala a rekreacni plavidla 2014 — 2023 (Zdroj: SPS)

1.3 Turisticky ruch v CR a krajich

V rdmci zpracovani analyzy byl proveden prizkum turistického ruchu v prislusnych krajich (Jihomoravsky a Zlinsky
kraj) a byl analyzovan jeho vyvoj v dlouhodobych ¢asovych fadach. V ramci krajii CR totiz existuji pomérné velké
rozdily v jejich navstévnosti, primérné délce pobytu Ci skladbé navstévnikll. Zejména v méné navstévovanych
oblastech ma rozvoj rekreacni plavby potencial vytvorit novy perspektivni a trvale udrZitelny segment turistického
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ruchu, a to bez pfimé a jednoznacné zavislosti na okamzitém dostatku (¢i spiSe nedostatku) kvalitnich ubytovacich
kapacit v zajmovém tzemi, nebot rekreacni plavba do zna¢né miry vyuziva obytné lodé.

Rozvoj rekreaéni plavby navic umozni rozsifeni moznosti podnikani v regionu a také diverzifikaci cestovniho ruchu z
tradi¢nich forem zajezdové turistiky orientované na omezeny pocet bodovych cill smérem k liniovému ¢i rovnou
plosnému rozvoji v celém regionu. Vysledkem rozvoje turistického ruchu z rekreacni plavby je zvySeni poctu turistd,
prodlouZeni jejich pobytu a zvySeni jejich utrat v zajmovych tzemich.

Pocet hostu

Udaje o navitévnosti v hromadnych ubytovacich zafizenich vychazeji z pravidelného $etfeni organizovaného CSU.
Na zakladé vysledkd projektu Ministerstva pro mistni rozvoj "Zkvalitnéni informaci o vybranych sektorech cestovniho
ruchu" byl aktualizovan Registr hromadnych ubytovacich zafizeni €SU a doslo k revizi dat od roku 2014.

Hromadné ubytovaci zafizeni musi disponovat minimalné péti pokoji a zaroven deseti llzky slouZici pro ucely
cestovniho ruchu, tedy poskytujici pfechodné ubytovani hostim (véetné déti).

Priibéh evidovanych poctl hostl v hromadnych ubytovacich zafizenich ve sledovanych krajich uvadi nasledujici graf.
Hodnoty jsou vztazeny k ¢asové radé 2000-2023.
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Obrdzek 1.5 — Vyvoj poctu hostii v jednotlivych krajich v letech 2000-2023 (Zdroj: CSU)

V obou krajich je zaznamenan postupny meziro¢ni nardst poctu hostd, ktery byl ukonéen epidemii Covid-19, kdy
v letech 2020 a 2021 doslo k vyraznému Ubytku klientely. Po dvouletém vypadku se postupné navstévnost vratila na
uroven predkovidovych hodnot.

Pri analyze skladby host(, zda se jedna o tuzemské navstévniky nebo cizince, je charakter navstév krajli pomérné
odlisny. Vyvoj ¢asovych fad s délbou na tuzemskou a zahranic¢ni klientelu ve Zlinském a Jihomoravském kraji uvadéji
dalsi dva grafy. Z graf(i je patrny vliv probéhlé epidemie, a to zejména na zahranicni klientelu.
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Obrdzek 1.6 — Vyvoj poctu hostii dle cilové klientely ve Zlinském kraji v letech 2000-2023 (Zdroj: CSU)

Ve Zlinském kraji prevlada tuzemské klientela, kterd v roce 2023 tvofila 86 % z celkovych navstév v kraji.
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Obrdzek 1.7 — Vyvoj poctu hostt dle cilové klientely v Jihomoravském kraji v letech 2000-2023 (Zdroj: CSU)

V Jihomoravském kraji také prevlada navstévnost tuzemské klientely, ale z celkovych hodnot se podili jen 68 %.

Podet zaméstnancu v turistickém ruchu

V Jihomoravském kraji se pocet zaméstnanych osob v cestovnim ruchu dlouhodobé pohybuje kolem 25 tis., ve

Zlinském kraji v tomto oboru pracuje necelych 10 tis. zaméstnancu, jak naznacuje pfiloZeny graf.
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Obrdzek 1.8 — Pocty osob zaméstnanych v cestovnim ruchu; 2010-2022 (Zdroj: CSU)

vv v

Dlouhodobé je v cestovnim ruchu v Ceské republice zaméstnano témér ¢tvrt milidnu osob. Podil na celkové
zaméstnanosti v roce 2022 predstavoval tento sektor 4,1 % (ZLK 3,5 %, JHM 4,1 %). Na celkovém HDP Ceské republiky
se cestovni ruch dlouhodobé podili hodnotou pod hranici 3 %. V obdobi ploSnych kovidovych restrikci doslo
k vyraznému Utlumu tohoto sektoru, kdy se cestovni ruch na celkovém statnim HDP podilel pouze 1,5 %. V roce 2022
se tato hodnota zvysila na 2,2 % (ZLK 1,8 %, JHM 2,1 %).

Pribéh primérné hrubé mésiéni mzdy v odvétvi ,,Ubytovani, stravovani a pohostinstvi“ dle klasifikace CZ-NACE uvadi
priloZzeny graf. Mzdy v tomto odvétvi dosahuji vyrazné nizsich hodnot nez celorepublikovy primér.
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Obrdzek 1.9 — Primérnd hrubd mésicéni mzda; 2000-2023 (Zdroj: CSU)

Délka pobytu

Priimérna délka pobytu navstévnika v Jihomoravském kraji v roce 2023 dosahovala 3 dn(, ve Zlinském kraji potom
o jeden den déle. Krat$i primérna doba strdvend v Jihomoravském kraji je zplisobena typickou jednodenni
navstévou moravské metropole Brno. Délka pobytu v rozdéleni na tuzemské a zahrani¢ni navstévniky ve sledovanych
krajich znazornuje dalsi graf.

03/2025 13



Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické ’ SUDOP®
efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kandle v PRAHA

4,5

3

Tuzeméti hosté

4,0

35 4,1
’ Tuzemsti hosté Zahranicni hosté

3,0 -

Zahranicni hosté
3,1

2,5 1

2,0 -

1,5 A

1,0 A

’

0,5

0,0
Jihomoravsky kraj Zlinsky kraj

Obrdzek 1.10 — Primérnd délka doby pobytu turist v krajich v roce 2023 (Zdroj: CSU)

Vydaje turistt

V materidlech agentury CzechTourism, kterda mapuje cestovni ruch, jsou také sledovany pramérné Utraty tuzemskych
a zahraniénich navstévnik( (turisté a vyletnici). Vyvoj prdmérného denniho vydaje navstévnik( v poslednich letech
udava dalsi graf.
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Obrdzek 1.11 — Priumérnd denni utrata ndvstévniki (K&/den) v letech 2018-2023 (Zdroj: CzechTourism)
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1.4 Historie Batova kanalu

Batlv kanal je historickou vodni cestou, realizovanou v 30. letech 20. stoleti pro zvySeni hladin spodnich vod, zavlahy
a nakladni plavbu. Dlouho predtim zamyslena regulace feky Moravy a na ni navazujici vystavba zavlaZovacich kanald
znovu ozila kolem roku 1927 a zaujala velkopriimyslnika Tomase Batu, ktery se rozhodl do projektu aktivné zapojit.
Hodlal totiz tento zdmér vyuZit pro pfepravu lignitu zajistujiciho energetické potreby jeho vyrobnich zavodd ve Zliné.
JelikoZz se doprava lignitu po Zeleznici ukazovala jako nerentabilni, nechal si zpracovat projekt prepravy po rece
Moravé. Z projektu vzesla myslenka vybudovani kanalu, ktery by spojoval potieby plavby a zavlaZzovani. Po tragické
smrti Tomase Bati v roce 1932 se ptipravy tohoto smélého planu ujal jeho bratr Jan Antonin Bata.

Stavba byla zahdjena 16. Fijna 1934 a prace byly dokonéeny na podzim roku 1938. Stavbu financovala firma Bata,
velka ¢ast nakladud byla hrazena ze statniho pfispévku na produktivni péci o nezaméstnané v dobé hospodarské krize
- na stavbé pracovalo az 1500 délnikd.

Obrdzek 1.12 — Prdce na koryté kandlu mezi Spytihnéevi a Uh. Hradistém v dubnu r. 1935 (Zdroj:
http://www.staremesto.uh.cz)

Celkova délka plavebni trasy byla 51,8 km. Vodni cesta vyuzivala jak fi¢ni useky Moravy a dalSich mensich vodnich
tok, tak nové vybudované kanalové Useky. Plavily se zde nakladni ¢luny o nosnosti 150 tun, délce 38 m a Sifce 5 m,
témto rozmérlm byly také uzpUsobeny plavebni komory. Téch bylo zfizeno celkem 14, aby s jejich pomoci bylo
mozné prekonavat vySkové rozdily hladiny, které na celé trase cinily 18,6 m. Plavebni hloubka dosahovala 1,5 m.
Trasa zacinala u Rohatce prekladistém lignitu, kde se v tzv. ,vyklopniku” do lodi presypavalo uhli z Zeleznic¢nich
vagond, které sem lignit dopravily z nedalekého dolu v Ratiskovicich. Cil plavby byl v pfistavu v Otrokovicich, pficemz
posledni 1 km ved| korytem dnes jiZz nesplavné Drevnice, dodnes se v téchto mistech zachovaly zbytky jinak jiz
zasypané plavebni komory.

Kromé plavebnich komor musela byt vybudovana i rada dalsich technicky naroénych zafizeni. Soucasti vystavby
kanalu tak byly napf. dva pomocné jezy na Velicce a Radéjovce s automatickou regulaci vysky hladiny ve zdrzi, 23
silni¢nich a hospodarskych mostt, 7 lavek, 2 sklapéci mosty, 1 zvedaci most Uzkokolejné drahy a zvednuti mostd
Vlarské drahy u Veseli nad Moravou a drahy Rohatec — Petrov u Sudoméric za ucelem dosazeni potfebné podjizdné
vysky. Cast téchto konstrukei byla zni¢ena za valky a ¢ast dosloufila a jiz nebyla obnovena, nékteré se véak zachovaly
dodnes. Zajimavé fesena je vodni kfiZovatka ve Vnorovech, kde kanal pretind Moravu a jeho hladina je o nékolik
metrl vySe neZ feka. Tento vyskovy rozdil prekondvaji plavebni komory Vnorovy | a Il. Aby byla hladina v kanalu na
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stejné vysi pred kfizovatkou i za ni, je pod dnem Moravy ukryto potrubi, které obé kanalové ¢asti propojuje. V téchto
mistech byly nakladni ¢luny pfetahovany pomoci specialni lanovky. Na ostatnich mistech byl pohon zajistén traktory
(plvodné konmi) z paralelné vedené cesty nebo remorkérem. Aby se do plavebnich komor vesel clun i
s remorkérem, byly komory na téchto Usecich prodlouzeny az na 50 m.

Obrdzek 1.13 — Ndkladni ¢lun na Batové kandle taZeny pomoci traktoru (Zdroj: http://www.staremesto.uh.cz)

Samotna plavba na kandlu probihala ndsledovné: prazdny nakladni ¢lun byl z Batova (mistni ¢ast Otrokovic) odtazen
remorkérem do Spytihnévi, tam byl odpojen a remorkér se vrétil zpét do Batova. Clun byl potom zapojen za traktor
(v zacatcich dopravy za konsky potah) a vlecen az k plavebni komore u pevného jezu v Uherském Ostrohu. Zde byl
prepojen za druhy remorkér. Ten zavezl ¢lun do Veseli nad Moravou, kde zac¢ina dalsi kanalovy Usek a ¢lun zde byl
opét zapojen za traktor (korisky potah). Ten ¢lun dotahl do Sudoméfic, odkud se po naplnéni lignitem vydal na
obdobnou cestu zpét do Otrokovic. Pfekonani celé cesty z Batova do Rohatce ¢i naopak trvalo kolem 10 hodin za
idedlnich vodnich stav(, ¢asto vsak déle. K vyhybani protijedoucich ¢luni slouZily pfistavy nebo vyhybny. Kromé lodi
s lignitem se od roku 1939 po kanalu plavila vyletni lod Mojena, ktera tak predznamenala dnesni turistické vyuZziti
vodni cesty. Za 2. svétové valky byl kanal némeckymi vojsky znacné poskozen a tésné po valce doslo ke znarodnéni
Batovych zavodd. Po r. 1948 lodni doprava na kandle zacala stagnovat a kandl se postupné zacal zanaset bahnem.
Nakladni preprava byla pro nerentabilnost ukon¢ena na pocdtku Sedesatych let. V roce 1972 zrusilo federalni
ministerstvo dopravy pro kanal Otrokovice-Rohatec statut vodni cesty.

Snahy o znovu zprovoznéni kanalu pro turistické vyuZiti se objevily po roce 1989 a v roce 1995 byla plavba slavnostné
oteviena. V roce 1996 vznikla z iniciativy zdejSich obci Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kanalu, jejiz aktivity
smérovaly ke zpfistupnéni této prirodni a technické pamatky. DuleZitym projektem Agentury byla podpora
soukromych pujcoven lodi, bez nichZ si dnes nelze turisticky ruch na této vodni cesté predstavit. Roku 2002 vznikla
obecné prospésna spoleénost Batlv kanal, ktera se podili na organizaci provozu, provozuje informacni centrum a
podporuje podnikatele, jejichz aktivity souviseji s rozvojem turistického ruchu podél kanalu. V soucasnosti je Batliv
kanal uznavanou turistickou vodni cestou.

1.5 Batulv kanal v souéasnosti

Batav kanal dnes jiz neplni funkci nakladni dopravy, jeji vyufZiti je Cisté pro osobni rekreacni plavbu. V soucasnosti je
na celém Batové kanale pfiblizné 20 pfistavist a pfistavi (z toho 1 na Gzemi SR) a dalSich 5 na fece Moravé mimo
souvislou vodni cestu.
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Z hlediska kategorizace dle zdkona se jedna o sledovanou dopravné vyznamnou vyuzivanou vodni cestu 0. t¥idy.
Délka celé vodni cesty Batova kanalu (od Otrokovic do Skalice) je v soucasnosti pfiblizné 53 km. Rozdil vysek na této
vodni cesté (16,3 m) vyrovnava 13 zdymadel (plavebnich komor) o rozmérech 5,3 x 38 (50) m. Z toho je 11 plavebnich
komor plné automatizovano s moznosti ovladani prostfednictvim dalkového ovladace. Jedna nova PK je momentalné
ve vystavbé (PK Rohatec). Podrobné parametry Batova kandlu ve stavajicim stavu jsou popsany v kap.3.1

Batliv kandl je v soucasnosti vyuzivan pouze jako turistickd vodni cesta. Lidé zde Casto travi tydenni dovolenou, nebo
(prodlouzené) vikendové pobyty, béhem kterych si mohou vypujcit obytnou (kajutovou) lod v nékteré z pGjcoven,
které na této vodni cesté funguji. Velmi oblibené jsou také pravidelné plavby na ,velkych” vyletnich lodich, kterych
na této vodni cesté je provozovano hned nékolik. Provoz na Batové kanalu zadind obvykle v dubnu, oficialni
»Odemykani plavebni sezény” byva vidy 1. kvétna. K ,,zimnimu spanku“ se vodni cesta uklada v fijnu. Pokud je ale
pfiznivé pocasi, pljcovny lodi mnohdy funguji i po tomto terminu. Provoz na Batové kandlu je omezen pouze
provozni dobou plavebnich komor, ktera je od kvétna do zafi o vikendech (patek — nedéle), od ¢ervna do srpna pak
ve vSech dnech mimo pondéli, a to v dobé cca 9:30 — 18:00.

Batuv kanal je v sou¢asné dobé velmi vyuzivanou vodni cestou zejména pro rekreaéni plavbu. Vyrazny narust zajmu
turistl o tuto prirodni a technickou pamatku zacal v 2. poloviné 90. let 20. stoleti, kdy byla tato vodni cesta znovu
zprovoznéna. Vyvoj navstévnosti Batova kanélu za poslednich cca 25 let je znazornén na nasledujicim grafu.
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Obradzek 1.14 — Pocet navstévnikl Batova kandlu (Zdroj: www.batacanal.cz)

N&vstévnost Batova kanalu dosahla svého maxima v letech 2016 az 2019, a to k hodnotam az 90 tis. navstévnikd za
rok. Poté v disledku pandemie doslo k vyraznému propadu navstévnosti, ackoli v poslednich letech se navstévnost
opét prehoupla pres 80 tis. navstévnikd rocné. Dlouhodobym trendem je, Ze postupné roste nejen pocet
navstévnikl, ale i délka jejich primérného pobytu, zejména se rozviji vicedenni pobyty na malych kabinovych
(obytnych) lodich. Tento trend se vyrazné pozitivné promita do ekonomickych prinosl z této turistické vodni cesty.

VSeobecné rostouci trend byl nékolikrat narusen povodnémi, a to v letech 1997, 2005 a 2010. Povodné v roce 2013
zasahly zejména povodi Labe a Vitavy, na Moravé velké skody nenapachaly, i tak se ovsem promitly do nizsich cisel
navstévnosti oproti predchozimu roku. Jak je z grafu patrné, pokazdé béhem dvou let od povodni se navstévnost
vratila na pdvodni hodnoty, ¢i je dokonce prekonala. Posledni z propad( v roce 2020 byl zplsobeny jiz zminénou
koronavirovou pandemii.

RVC podporuje rozvoj plavby na Batové kanéle formou investic do pfistavni infrastruktury nebo splavnéni vodni cesty
jako takové. V roce 2015 byl otevien novy pfistav Petrov, v roce 2021 byl otevien rozsifeny a zmodernizovany pfistav
ve Veseli nad Moravou a v roce 2023 taktéz rozsSitené a modernizované pristavisté ve Straznici. Dalsi projekty
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pristavni infastruktury se na této vodni cesté pfipravuji — zejména pfistavy Hodonin, Slovacko, Napajedla-Pahrbek,
Kromériz a zkapacitnéni pfistavu Veseli nad Moravou. Dale jsou pripravovany zaméry na prodlouZeni souvislé
splavnosti vodni cesty — plavebni komora Bélov, plavebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy a plavebni komora
Rohatec u jezu Sudoméfice, jejiz vystavba aktudlné probiha. Dalsi pfistavisté vznikaji na Batové kandle z iniciativ obci
nebo ze soukromych zdroji, zejména pljéoven lodi. Stavajici hustota pfistavist na Batové kanale je diky tomu velmi
vysoka, jejich vzdjemna vzdalenost se typicky pohybuje mezi 3 az 4 km.

Na nésledujicim obrazku je pohled na pfistav Petrov na Batové kanale, ktery byl otevien pro vefejnost v roce 2015.
Je to priklad investice z vefejnych zdrojQ, kterd by kvali své vysi byla stézi financovatelnd ze soukromych zdroju.
Investi¢né narocna byla tato investice hlavné z dlivodu velkého objemu zemnich praci na vyhloubeni pfistavniho
bazénu. Novy pfistav nabizi jak kratkodobou a stfednédobou moznost kotveni plavidel, tak zejména mozZnosti
dlouhodobého sténi, kterych s postupnym rozvojem plavby zacind byt na vodnich cestach obecné nedostatek.

O pfistavu Petrov, jakoZzto pfikladu Uspésného projektu realizovaného na Batové kanale v poslednich letech, je
pojednana kap. 0.

Obrdzek 1.15 — PFistav Petrov na Batové kandle (Zdroj: http://www.batuvkanalpetrov.cz)
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1.6 Batuv kanal v budoucnosti

Budoucnosti Batova kanalu a jeho dalSim rozvojem se zabyva pravé tato studie, kterd se zaméfuje nejen na rozvoj
pristavni infrastruktury, ale i na rozvoj vodni cesty jako takové. Z hlediska parametrd vlastni vodni cesty pak dalsi
rozvoj Batova kandlu nabizi splavnéni navazujicich dsekd, ¢imz by se pro plavbu zptistupnily dalsi turisticky atraktivni
useky a lokality. Vodni cesta by tak zaroven ziskala sviij jednoznacné identifikovatelny pocatek a konec v podobé
mést Kromériz a Hodonin. Tomu vsak dosud brani nékolik ,,prekazek”:

1. Na severni strané kanalu chybi plavebni komora na bélovském jezu u Otrokovic, Usek od tohoto jezu po
Kromériz je sice splavny, ale neni napojen na zbytek vodni cesty.

2. Na jizni ¢asti Batova kandlu zatim chybi plavebni komora na jezu Sudoméfice, coz znemoziiuje plavbu od
tabulového stavidla dal smérem do Hodonina, kde se jiz nachazi samostatny splavny Usek na fece Moravé.

Resenim vyse uvedenych bodd je vybudovani:

e PK Bélov, ¢imZ bude prodlouzena souvisla vodni cesta az do Kroméfize, kde je rovnéz v planu vybudovani
kapacitniho pristavu a mensiho pristavisté v centru mésta a dale pristavisté v Kvasicich a Bélové (soucast
horni rejdy PK).

e PKRohatec a Uprava navazujiciho koryta Radéjovky az k soutoku s Moravou, ¢imz se propoji stavajici konec
Batova kanalu v pristavu Skalica se splavnym Gsekem Moravy nad Hodoninem. Tato stavba v souc¢asné dobé
jiz probiha, jeji predpokladané uvedeni do provozu je v planu na zacatku sezony roku 2026.

e  Koncovy kapacitni pFistav ve mésté Hodonin a zvy$eni kapacity pfistavist v Hodoniné a Rohatci, které pokryji
nedostatek stani v obdobi od zprovoznéni PK Rohatec do uvedeni pfistavu do provozu.

VSechny vyse uvedené stavby jsou vyznaceny spolu se stavajicimi PK na Obrdzek 3.1 — Mapa Batova kandlu.

Aby se rekreaéni plavba mohla zdarné rozvijet na celém Batové kandle, bude nutné kromé stavebnich praci
vedoucich ke splavnéni (nové PK a Upravy koryta) investovat i do rozvoje dalsi pfistavni infrastruktury:

7%

e  Zajisténi dostatecné pristavni kapacity v ,centralni” ¢asti vodni cesty: pristavy Slovacko (Uherské Hradisté
a Staré Mésto) a Napajedla-Pahrbek.

e ZvySeni pfistavni kapacity v lokalitdch, kde je jiz v sou¢asné dobé deficit stani: Uhersky Ostroh, Uherské
Hradisté a Napajedla- centrum.

Kromé vyse uvedenych staveb je pak Zadouci na stdvajicich Usecich vodni cesty dale zvySovat jeji atraktivitu, coz je
v soucasné dobé zajistovano zamérem ,,Plavebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy“, jehoZ soucasti je i vystavba
v CR unikatniho lodniho zdvihadla, které umozni vznik paralelni vodni cesté k Useku Veseli nad Moravou — Vnorovy.
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1.7 Referencni projekty

1.7.1 Pristav Petrov

Pfistav Petrov je pfikladem Uspésného projektu realizovaného na Batové kanale v poslednich letech. Otevien byl pro
vefejnost v roce 2015 a nabizi jak kratkodobou a stfednédobou moZnost zastaveni, tak zejména moZnosti
dlouhodobého stani, kterych zacina byt s postupnym rozvojem plavby na vodnich cestach obecné nedostatek. Jeho
kapacita dosahuje pfiblizné 45 stani (redlna kapacita se maze lisit dle aktualni obsazenosti zejména plavidly nejvétsi
kategorie A), coZ z néj v soucasnosti ¢ini nejvétsi pfistav na Batové kandle. Pfistav nabizi nékolik typ( stani dle
velikosti lodi:

e 3 stani pro lodé kategorie A (20 x 5 m)
e 4 stani pro lodé kategorie B (10 x 4 m)
e 16 stani pro lodé kategorie C (8 x3 m)
e 22 stani pro lodé kategorie D (5 x 2,5 m)

Rozmisténi jednotlivych typl stani je patrné z nasledujiciho schématu.
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Obrdzek 1.16 — Schéma pfistavu Petrov na Batové kandle (Zdroj: http://www.batuvkanalpetrov.cz)

Z mapky je také patrnd cast pfistavu vyhrazena pro potieby dlouhodobého kotveni (7 stani pro kategorii C a 11 stani
pro kategorii D), ackoli ta nenf takto striktné vymezena. Dle informaci od spravce pfistavu se pro ucely dlouhodobého
stani vyuZiva pfiblizné polovina jeho kapacity. Veskera kapacita dlouhodobych stani je pIné vyuzita, jak dokladaji
statistiky vydanych celosezénnich a mésicnich stani za posledni 4 sezony.
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Obrdzek 1.17 — Statistiky zakoupenych mésicnich a celosezénnich stdni v Pfistavu Petrov (Zdroj: RVC)

Pristav zajiStuje také Fadu navazujicich sluzeb, které z né&j ¢ini momentalné jeden z nejlépe vybavenych pfistavi na
celém Batové kanale. VSechna sténi jsou vybavena pfipojkami pitné vody a elektrické energie. V zazemi pfistavu je
umisténo servisni centrum, které nabizi sluzby jako od¢erpani odpadnich a nadnich vod, vylevka pro chemické WC a
sbér smésného i tfidéného odpadu. K dispozici navstévnikim dale slouZi parkovisté, jefab s nosnosti az 10 t,
nedaleko se také nachdzi sprchy, verejné toalety a skluz pro lodé. V pfistavu je také plovouci kavarna nabizejici
moznost stylového obcerstveni pfimo na vodé. V pfipraveé je vystavba Cerpaci stanice PHM pro snadné a ekologické
tankovdni paliv.

Realizace nového a skvéle vybaveného pfistavu pfilakala mnoho navstévnik( hned od svého otevieni v roce 2015,
v soucasnosti je jeho kapacita, zejména pokud jde o moznosti dlouhodobého stani, prakticky vyéerpana. Obsazenost
pristavu pii kratkodobém C¢i stfednédobém stani je také velmi vysoka, dle Udajl ziskanych od sprdvce pristavu
dosahuje v mésicich hlavni turistické sezony (Cervenec, srpen) az 100 % kapacity, mimo hlavni sezonu (kvéten,
cerven, zafi) se pak pohybuje mezi 35 a 40 % kapacity. Pocty lodi, které v pfistavu stravily noc, jsou pro jednotlivé
roky uvedeny na nasledujicim grafu.
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Obrdzek 1.18 — Pocty zakoupenych stdni pfes noc v pfistavu Petrov (Zdroj: RVC)
Vétsinu lodi prijizdéjicich do pfistavu Petrov tvofi mala plavidla pfi jednodennich plavbach bez moznosti pfenocovani
(cca 65 % plavidel), vétsi kajutova plavidla umoZznujici nocleh pak tvofi priblizné 35 % stojicich plavidel.

Na nasledujicim grafu je zndazornéna pfiblizna struktura stojicich plavidel dle délky pobytu v pfistavu. Zhruba polovina
vsech plavidel se zdrZi v pfistavu do 4 hodin, coZ je maximalni nezpoplatnéna doba stani. Pfiblizné 20 % plavidel zde
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stoji po dobu jednoho dne, avsak bez prenocovani. Necelych 30 % pak zde stravi 1 noc a méné nez 1 % pak 2 a vice

noci.
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Obradzek 1.19 — Délka pobytu lodi v Pristavu Petrov (Zdroj: Sprdvce Pristavu Petrov)

Na nasledujicim grafu je zndzornéna statistika poctu stani pfes noc v Pfistavu Petrov za jednotlivé mésice let 2016 -
2024, ktera poskytuje predstavu o rozloZzeni navstévnosti béhem plavebni sezony. V hlavni turistické sezoné se pocet
prenocovani pohybuje bézné kolem 120 - 160 lodi za mésic, vyjimku tvofily ,,covidové” roky 2020 a 2021 s po¢tem
stani pres noc okolo 250 lodi, kdy vyrazné vyssi navstévnost Batova kanalu zfejmé kompenzovala velmi ztizenou
moZnost cestovat do zahranicnich destinaci. Primérna hodnota pro cerven Cini okolo 100 lodi, v kvétnu a zafi zhruba
60 lodi.
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Obrdzek 1.20 — Pocet pfenocovdni v Pristavu Petrov béhem let 2016 — 2024 (Zdroj: RVC CR)

Podle informaci od spravce v pfistavu plsobi zhruba 8 pljcoven malych plavidel, kterd obsazuji pfiblizné 80 %
kapacity dlouhodobych stani, zbylych 20 % pfipada na soukromé Gcely.
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1.7.2 Pristav Veseli nad Moravou

Dal$im prikladem Gspésné se rozvijejiciho pfistavu na Batové kandle je pfistav ve Veseli nad Moravou. Ten jiz od
pocéatku obnoveni plavby na Batové kanale okolo roku 2000 tvofil vyznamné zazemi rekreacni plavby v této oblasti.
Pfistav se postupné rozsifoval, pfibyla pUjcovna lodi, mola a sluzby pro turisty. S rozvojem turistického ruchu na
Batoveé kanale pfistav jiz nevyhovoval jak svou kapacitou, tak nabidkou sluzeb.

Vyznamnym milnikem byl rok 2020, kdy zapocala rekonstrukce, pfi které doslo k vyraznému rozsifeni po€tu stani az
na 35 plavidel, tedy pfiblizné trojnasobek oproti plivodnimu stavu. Kromé rozsireni bazénu dostal pfistav nova mola
s bezpecnym pfistupem a vyvazanim lodi, kazdé s pfipojkou na elektfinu a vodu. V pfistavu vzniklo také servisni
centrum pro lodé, kde je mozné odéerpat odpadni vody, zbavit se odpadl a natankovat pohonné hmoty.

Do ¢astecného provozu byl pfistav otevien jiz v sezoné 2020 a okamzité se stal vyhledavanym cilem nejen vodnich
turistd, jak dokladaji statistiky poctu pfenocovani. Oficidlné byla pfistav Veseli n. Mor. uveden do provozu vc.
veskerych sluzeb v roce 2021.
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Obrdzek 1.21 — Pocty zakoupenych stdni pfes noc v pfistavu Veseli n. Mor. (Zdroj: RVC)

Na nasledujicim grafu je znazornéna statistika poctu stani pfes noc v pfistavu veseli n. Mor. za jednotlivé mésice let
2020 - 2024, kterd poskytuje pfedstavu o rozloZeni navstévnosti béhem plavebni sezony. V hlavni turistické sezoné
se pocet prenocovani pohybuje bézné kolem 200 - 250 lodi za mésic, vyjimku tvofil hned prvni rok provozu a zaroven
»covidovy“ rok 2020 s poctem stani pres noc aZz témér 350 lodi. Primérna hodnota pro ¢erven Cini okolo 125 lodi,

v kvétnu a zafi zhruba 80 lodi.
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Obrdzek 1.22 — Pocet pfenocovdni v Pristavu Veseli n. Mor. béhem let 2020 — 2024 (Zdroj: RVC CR)

Pfistav ve Veseli n. Mor. ¢ekd v neblizsich letech dalsi vyrazny rozvoj, v inoru roku 2025 zapocaly stavebni prace na
dalsi etapé jeho rozsiteni. Postupné se pfristav rozsifi o dalSich 46 lodnich stani, v cilovém stavu tak bude pfistav
disponovat kapacitou 81 lodi. Toto dalsi rozsifeni pfistavu je soucasti projektu Plavebniho okruhu Veseli n. Mor. —
Vnorovy. Jeho hlavnim objektem bude lodni zdvihadlo umisténé v 350 m dlouhém plavebnim kanale propojujicim
Batlv kanal s fekou Moravou. Vjezd do kanalu bude umistén v bezprostfedni blizkosti viezdu do pfistavu.

Obrdzek 1.23 — Pristav Veseli n. Mor. po modernizaci v roce 2021 (Zdroj: RVC)
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2 METODIKA A SPECIFIKACE ANALYZY

Marketingova analyza se zabyva stavajici situaci a prognézou rekreacni plavby na Batové kanalu. V této kapitole
budou definovany hodnocené segmenty rekreacni plavby, vymezen geograficky rozsah analyzy a identifikovany
hlavni socioekonomické ptinosy plynouci z rozvoje rekreacni plavby. Zaroven také bude predstavena metodika
hodnoceni potencialu jednotlivych lokalit na Batové kanéle.

2.1 Uzemni rozsah analyzy

Uzemni rozsah marketingové analyzy je vymezen zadavaci dokumentaci této studie. Definovén je jako cely
v soucasnosti splavny Usek Batova kanalu vcetné navazujicich Usekl feky Moravy v Useku od Hodonina az po
KroméFiz a paralelni vodni cesty v Useku Vnorovy — Veseli nad Moravou. Graficky je toto Uzemi zndzornéno na
nasledujici mapce véetné pribéhu predmétného Useku vodni cesty.
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Obrdzek 2.1 — Uzemni rozsah analyzy studie (Mapovy zdroj: mapy.cz)
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2.2 Posuzované varianty a scénare rozvoje

Vychozim rokem marketingové analyzy je stav Batova kanalu v roce 2024 a z néj vychazejici nejaktudingjsi statistiky
poctu proplavenych osob a lodi na jednotlivych PK (nékteré statistiky jsou za rok 2023, nebot data za rok 2024 nebyla
v dobé zpracovani jesté k dispozici).

Oproti pUvodni studii z roku 2017 (a jeji aktualizace v roce 2019) uvazuje tato studie pouze s jednou variantou
projektové varianty rozvoje Batova kanalu. Tato var. vychazi z var. 1 plvodni studie, ktera byla doporucena jako
nejvhodnéjsi k dalSimu sledovéni a pfipravé z ni vyplyvajicich jednotlivych projekt, s ¢imz se néasledné ztotoznila
také Centraini komise Ministerstva dopravy (CK MD), ktera studii s timto zavérem schvalila.

Aktualni projektova varianta je oznacena jako var. S projektem (var. SP) a pfedpoklada prodlouzeni souvislé vodni
cesty do Hodonina a do KroméFize (vystavba PK Bélov a PK Rohatec). Déle predpoklada vystavbu pfistavist a pristava,
aby vodni cesta byla v celé své délce kvalitné obslouZena touto infrastrukturou. Dale je uvaZovano s realizaci
plavebniho okruhu Veseli nad Moravou — Vnorovy — Veseli nad Moravou, pro které bylo v roce 2020 zpracovano

samostatné ekonomické hodnoceni, které bylo schvaleno Centrdini komisi Ministerstva dopravy.

Zéaroven je zpracovana srovnavaci var. Bez projektu, kterd neuvazuje s realizaci novych ptistavl ani pfistavist, stejné
jako s novymi PK Rohatec a Bélov a plavebnim okruhem. Vodni cesta tak zlistane i nadale v parametrech i
vybavenosti na Urovni vychoziho stavu roku 2024.

Ve varianté S projektem je realizace PK Bélov, PK Rohatec a plavebni okruh uvazovana s nasledujicimi roky
zprovoznéni téchto staveb:

e PK Rohatec: zprovoznéni na zacatku plavebni sezony 2026 (vystavba v letech 2023 — 2025)

e PK Bélov: zprovoznéni na zac¢atku plavebni sezony 2029 (vystavba v letech 2027 — 2029)

e Plavebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy na zac¢atku plavebni sezény 2028 (vystavba v letech 2025 -
2028)

Dale byly zpracovdny dva scénare rozvoje vybavenosti pfistavisti v Useku Bélov — Kromériz.

Ve scénafi 1 se uvaZuje, Ze tento Usek bude vybaven pristavisti aZz po uvedeni PK Bélov do provozu (predpoklada se
od roku 2029). Tento scéndr je uvazovan jako zakladni.

Ve scénafi 2 se uvaZzuje, Zze néktera pfistavisté budou zprovoznéna jiz dfive, aby se mohla plavba na tomto Useku
rozvijet je$té pfed zprovoznénim PK Bélov, byt se bude jednat o izolovany Usek vodni cesty. Konkrétné se jedna o

2.3 Zakladni typy a rozméry plavidel

Z hlediska rozméra plavidel plavicich se na Batové kandle se rozliSuji 4 typy plavidel oznacené A, B, C, D. Jejich
rozméry jsou uvedeny v ndsledujici tabulce.

Typ Délka (m) Sitka (m)
A 20 5
B 10 4
C 3
D 2,5

Tabulka 2.1 — Rozméry zdkladnich typ( plavidel
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Obrdzek 2.2 — Typy a rozméry plavidel

Nejvétsi kategorii lodi A vétSinou predstavuji osobnilodé, zatimco kategorie B, C a D byvaji doménou malych plavidel
—viz ddle.

2.4 Hodnocené segmenty rekreacni plavby

Segmenty rekreacni plavby je mozné rozdélit na dvé zakladni skupiny:
e osobni (koncesovana) lodni doprava — OLD
e mala plavidla pro rekreacni (nekoncesovanou) plavbu
Tyto dvé skupiny je mozné dale délit dle typu plavidel, délky plavby, druhu poptavky apod.

V této studii zpracovana marketingova analyza se zaméri jen na nékteré z nich, které jsou z hlediska posuzovaného
zameéru nejvice perspektivni.

2.4.1 Osobni lodni doprava

Jednd se o druh koncesované lodni dopravy umoZnujici vefejnou prepravu osob. Z hlediska rozmérQ plavidel
predstavuje kategorie osobnich lodi nejcastéji nejvétsi kategorii A (rozméry 20 x 5 m). Kategorii osobni lodni dopravy
Ize dale délit na diléi skupiny:

e linkové lodé, které pluji pravidelné podle jizdniho radu, mohou slouzit k dopravé osob z mista A na misto
B, pripadné jako nastupni doprava pro jiné turistické nebo cyklistické cile. Priklady:

o lod Konstancie s kapacitou az 60 osob (Hodonin — Rohatec) http://pristavisteujezu.cz

o Cyklolod's kapacitou 11 mist (Straznice — Uh. Ostroh) http://www.cyklolod.cz/

o lod Danaj (Veseli n. Mor — Straznice) https://www.batakanal.cz/danaj/pravidelne-
plavby.html

o lod Morava s kapacitou az 60 osob (Spytihnév — Otrokovice) http://www.hamboat.cz
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Obrdzek 2.3 — Lod Morava (Zdroj: https://www.pujcovnalodi.cz/)

o vyhlidkové lodé, které nabizeji vétsinou okruzni (vyhlidkové) plavby v turisticky atraktivnich lokalitach, tedy
vraci se zpét do stejného pfistavisté a neplni Ulohu dopravy ve smyslu pfesunu z mista A do mista B.
Vyhlidkova plavba vSsak nemusi byt vidy primarnim Gcelem, ¢asté jsou rizné ucelové plavby (firemnivecirky,
diskotéky, koncerty,...). Priklady:

o Strainice —lod Amos s kapacitou a7 45 osob

https://www.bataknalodi.cz/plavby/vyhlidkove-plavby

Obrdzek 2.4 — Lod' Amos ve strdznickém zdmeckém parku (Zdroj: http://seppak.rajce.idnes.cz)

o velké kabinové (kajutové) lodé. Jedna se o delsi plavidla (v podminkach CR a7 110 m), ktera slouZi jako
plovouci hotely. Kromé ubytovani zaroven nabizeji i dopravu do zajimavé destinace nebo skrz turisticky
atraktivni oblast. Plavby na nich jsou nabizeny jako plnohodnotné, vétsinou velmi luxusni, dovolené o délce
od nékolika dni aZ po cca 2 tydny. Jedna se o fi¢ni obdobu oblibenych okruznich plaveb napf. ve Stredomofi
¢i Karibiku. Velmi rozsifené jsou tyto plavby na vodnich cestach v zapadni Evropé, na nase Uzemi zajizdéji
po Labi do Mélnika (napf. Viking Astrild), nékteré mensi po Vitavé aZz do Prahy (napt. Elbe Princesse).
Vzhledem k parametrim vodni cesty Batova kandlu a zdejSich plavebnich komor se kategorie velkych
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kajutovych lodi na této vodni cesté nevyskytuje. Nékteré uvahy vSak moznost zavedeni podobné kategorie
lodi na Batové kandle pfipoustéji, a to zejména v situaci, kdyZz bude mit plavba jasné ohraniceny zadatek a
konec (napf. v podobé vyznamnych mést Hodonin a Kroméfiz). Pak by obdoba kajutovych lodi mohla byt
provozovdana i na této vodni cesté, ackoli by se jednalo o jeji velmi zmenSenou podobu, nez jakou zname
z velkych vodnich cest zejména v zemich zdpadni Evropy. Vzhledem k parametriim Batova kanalu by mohla
mit takova lod odhadem 4-5 kajut (vidy pro 2 cestujici), které by poskytovaly ubytovani. Na samotnou
plavbu by navazoval kulturni program na bfehu a pravdépodobné i stravovani. Otazkou samoziejmé z(stava
rentabilita takovéhoto obchodniho modelu, resp. zda by si takova sluzba pfi zapocitani vSech nutnych
naklad( a pfiméreného zisku nasla dostatek zajemcd. Vzhledem k této nejistoté nebylo s touto kategorii
lodi v ekonomickém hodnoceni ani v marketingové analyze uvazovano, ackoli do budoucna (po zprovoznéni

celého useku Hodonin — Kromériz) by takova sluzba v omezeném rozsahu (Slo by o movitéjsi, prevazné
zahranicni klientelu) vzniknout mohla.

Mala plavidla pro rekreacni plavbu

Jedna se o rozsahlou skupinu plavidel uréenych pro nevefejnou a nekoncesovanou prepravu osob. Z hlediska

rozméra

plavidel se tato kategorie fadi nejcastéji do kategorie B, Ca D. Kategorii malych plavidel pro rekreacni plavbu

Ize délit do nasledujicich skupin, z nichZ pro marketingovou analyzu budou vyuZity jen nékteré:

mala kajutova plavidla, tedy obytné lodé, které jsou vyuzivany k individudlni vodni turistice po vodni cesté.
Z pohledu hodnoceného zaméru se jedna o jeden z nejduleZitéjSich segmentli. Poskytuje moZnost
vicedenni plavby bez nutnosti shanéni ubytovani na brehu, a tudiz je méné zavisla na momentalnim stavu
ubytovacich kapacit. To je dllezité zejména v regionech, kde se turisticky ruch teprve rozviji a neni jesté
vybudovana turisticka infrastruktura. Plavba je zpravidla spojena s navstévou turisticky atraktivnich mist a
cestujici vyuZivaji celou radu sluzeb, ze kterych muiZe profitovat okolni region (pajcovny, stravovani, pfip.
ubytovani...). Z hlediska rozmér( plavidel predstavuji mald kajutova plavidla nejcastéji kategorie B a C
(rozméry 10 x 4 m ¢i 8 x 3 m), pfiéemz v rdmci obnovy lodniho parku a novych plavidel se kategorie plavidel
vice orientuje na skupinu B. Délka plavby muZe byt rGznd — od jednodennich (napf. ,na zkousku“),
vicedennich plaveb (3—4 dny) aZ po plavby v délce tyden i vice. V této kategorii Ize identifikovat 3 zakladni
marketingové dil¢i segmenty:

o vyletnici s vlastnimi lodémi, ktefi kromé infrastruktury pro stfedné- a kratkodobé stani
v navs$tévovanych lokalitach potrebuji i infrastrukturu pro dlouhodobé stani (soukroma
mola, pfistavy). Pokud si vlastni plavidlo pfivezou na vleku za autem z jiné vodni cesty,
pak potfebuji skluz do vody nebo jefdb. S touto skupinou je v analyze uvazovano.

o vyletnici s vyplUjéenymi lodémi, ktefi nemusi resit problematiku dlouhodobého sténi,
ostatni pozadavky maji shodné s predchozi skupinou. S touto skupinou je v analyze
uvazovano.

o tranzitujici lodé z jinych vodnich cest, vzhledem k izolovanosti Batova kandlu se tato
skupina zde nevyskytuje. S touto skupinou neni v analyze uvazovano.
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Obrdzek 2.5 — Ukdzka malého kabinového plavidla (Zdroj: viastni)

o  kajutova plavidla, kterd jsou vyuZzivana jako stacionarni ,hausbdty” - plovouci chaty, ¢asto i bez vlastniho
pohonu. U téchto plavidel je primarnim ucelem rekreace na jednom misté, vlastni plavba po vodni cesté je
spiSe okrajovou zaleZitosti. Hausbdty se vyskytuji zejména na velkych vodnich nadrzich (Slapy a Orlik), na
Batové kanale se tato skupina nevyskytuje. S touto skupinou neni v analyze uvaZovano.

e Mala (sportovni) motorova plavidla (motorové cluny, plachetnice, aj.). Tato plavidla jsou vyuzivana spiSe
pro kratkodobé (nékolik hodin) a jednodenni vyjizdky, které mohou byt z pohledu posuzovaného zaméru
zajimavé. Cestujici na téchto lodich maji potfebu obcas zastavit, a to zejména v turisticky atraktivnich
lokalitach, radi vyuZiji podobnych sluzeb jako v pfipadé kajutovych lodi. Nabizeji moZnost i vikendové/ 3
denni plavby s prespanim na brfehu (kemp, penzion). Do tohoto segmentu je mozné také zaradit
plachetnice, které jsou zpravidla vybaveny malym pfivésnym motorem a jsou oblibené zejména na velkych
pfehradnich nadrzich, na Batové kanale se vsak nevyskytuji. Tento segment miZe velmi dobfe fungovat na
bazi plj¢ovny. S touto skupinou je v analyze uvazovano. Z hlediska rozmér( plavidel predstavuji mala
motorova plavidla nejcastéji kategorie D, pripadné C (rozméry 5 x 2,5 m ¢i 8 x 3 m).

Obrdzek 2.6 — Ukdzka malého motorového ¢lunu na Vyklopniku (Zdroj: http://www.batak-pujcovnalodi.cz)
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2.4.3

Mala nemotorova plavidla, kterd mohou byt zajimavou doplrikovou aktivitou jako pujéovny lodék nebo
Slapadel v nékterych turisticky zajimavych lokalitdch. SmiSeny provoz s motorovymi lodémi v prostorové
omezenych lokalitach ale predstavuje oboustranné znacné rizikovy faktor. Pro hodnoceny zamér se vsak
nejedna o perspektivni segment a neni s nim v analyze uvazovano.

Vodacké aktivity, které se soustfeduji na rychle tekouci Useky na hornich tocich fek, na Batové kandle se
prakticky nevyskytuji. Z pohledu hodnoceného zaméru se jedna o nezajimavy segment a neni s nim
v analyze uvazovano.

Délka plavby

vevs

rozdilné marketingové produkty.

jednodenni plavby v fadu hodin az celého dne, bez pfenocovani. Lodé pfi tomto typu plavby vyuZivaji
pristavisté pouze kratkodobé (max. nékolik hodin). Vzhledem k redlné dosahované rychlosti na Batové
kanale cca 4-5 km/h (tato rychlost napf. zohledriuje i proplaveni plavebnimi komorami) a provozni dobé
plavebnich komor (cca 9:30 — 18:00) Ize za den ujet vzdalenost teoreticky az 40 km, znamena to vsak zkratit
prestavky na minimum a stravit na lodi cely den bez moZnosti navstivit cile podél vodni cesty. Redlné
dosaZitelna délka denni plavby (napt. kvili nutnym prestavkam na stravovani) se pohybuje kolem 20 km.
Pfi Castéjsich a delSich prestavkach napr. za ucelem navstévy turistickych cild je to i méné, tfeba i jen 10
km, to se tykd v3ak spiSe vicedennich plaveb, pfi kterych se kombinuje plavba s dalSimi aktivitami na bfehu.
U jednodennich plaveb je zpravidla hlavnim cilem plavba samotna, takze ji je vénovana i podstatnd ¢ast
dne. Pfi zapocteni nutného navratu do vychoziho bodu lze za jeden den projet Usek Feky o délce pfiblizné
10 km. Jednodenni plavby jsou vyuZivany majiteli vlastnich plavidel k vyjizdkdm po fece, asté jsou i
jednodenni vypUjcky plavidel z pljéoven od zdkaznikl, ktefi si chtéji plavbu pouze vyzkousSet, neZ se
rozhodnou pro delsi dovolenou s kajutovou lodi. K jednodennim plavbam jsou vyuZivana pfedevsim mala
motorova plavidla (motorové ¢luny) — viz predchozi kapitola 2.4.2.

Prikladem mUzZe byt napf. plavba ze Starého Mésta do Napajedel a zpét, coz je zhruba 25 km délky a plavba
zabere necelych 6 hodin (3:20 tam, 2:40 zpét). Na kanalovych Usecich je doba plavby po proudu i proti
proudu pfriblizné stejnd, na Ficnich Usecich vsak mlze byt proti proudu az dvojnasobna oproti sméru po
proudu. Graficky tuto trasu zobrazuje Obrdzek 2.8.

Pronajem takovéhoto plavidla stoji pfiblizné 600 Ké/h, celodenni pjéovné pak vyjde na cca 2000 Ké/den,
jak je patrné z nasledujiciho ceniku pljcovny v Sudoméficich-Vyklopniku.

MOTOROVY ¢LUN VLASTA CENiK

1 hod. 600K&
2 hod. 800K&

3hod. 1100K&

4 hod (pil dne) 1500K&
5 hod. 1700K&

8 hod. (den) 2000K&

PHM V CENE VYPUJCKY!!!

Obrdzek 2.7 — Ukdzka ceniku pdjéovny motorovych ¢lund (Zdroj: http://www.batak-pujcovnalodi.cz)
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e vicedenni (3-4 dny), Casto se jedna o prodlouzeny vikend, predstavuji velmi oblibeny produkt zejména u
zapUjcenych plavidel. Na Batové kanale pGjc¢ovny zpravidla nabizeji tyto plavby jako ,mini tyden (od pondéli
do Ctvrtka) a jako prodlouzeny vikend (patek—nedéle). Plavidla vyuzZivaji pristavisté jak pro kratkodobé stani,
tak pro stfednédobé (max. 48h) pres noc. BEhem 4denni plavby se zpravidla pfekona vzdalenost 40—70 km,
pfi zapocteni zpatecdni cesty se jednd o projeti Useku feky/kanélu v délce 20-35 km. Zpravidla byva vsak
mozné po domluvé vratit lod'i na jiném misté, nez byla zapGjcena.

Ptikladem muze byt plavba ze Starého Mésta do Vnorov a zpét, cozZ je zhruba 46 km délky. Lze viak bez
vétsich problém stihnout plavbu az do Petrova a zpét, cozZ je zhruba 60 km. Graficky tuto trasu zobrazuje
Obrdzek 2.8. Tridenni pronajem kajutové lodi se v hlavni sezoné pohybuje od 4 500 do 10 000 K¢ (zalezi na
jeji velikosti, kapacité a vybavenosti).

e tydenni plavba je nejoblibenéjsim produktem mistnich pajcoven. Prakticky se jedna o 6 dni plavby, protoze
béhem pondéli, kdy nejsou v provozu plavebni komory, probiha pfeddani lodi a zacvik v jeji obsluze. BEhem
tydenni plavby je moZné prekonat cely v soucasnosti splavny Usek z Otrokovic az do Skalice o délce 53 km,
coz se pti zapocteni zpatecni cesty jednd o projeti vzdalenosti o délce zhruba 106 km. Velmi c¢asto se vSak
plavba obraci uz v Napajedlech, turisty na plavbé az do Otrokovic zfejmé odrazuje jejich primyslovy
charakter. V pfipadé takovéto zkracené plavby jde o zhruba 48 km dlouhy Usek, pfi zapocteni zpatecni cesty
se jedna o projeti vzdalenosti o délce zhruba 96 km. Takovato trasa plavby je opét znazornéna na
nasledujicim obrazku - Obrdzek 2.8.

Rozdil délky plavby v pfipadé tfidenni ¢i tydenni plavby tak neni pfilis velky, tydenni plavba umozniuje nizsi
rychlost plavby a nabizi vice moZnosti vénovat se i jinym ¢innostem, nez samotné plavbé a kratké navstévé
blizkych cild. Oba typy plaveb se tedy casto lisi v délce pobytu na jednotlivych pfistavistich, ktera je
v piipadé tydenni plavby delsi. Casté jsou napt. kombinace s cykloturistikou, navétévou vzdalenéjsich cild &
jiné formy zazZitkové turistiky (ndvstéva vinnych sklep( spojena s ochutnavkou apod.). Vice ¢asu straveného
v jednotlivych lokalitach také zpravidla znamena vétsi socioekonomické prinosy z rekreacni plavby. Tydenni
pronajem kajutové lodi se v hlavni sezoné pohybuje zhruba od 12 000 do 18 000 K¢ (zalezi na jeji velikosti,
kapacité a vybavenosti).
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Obrazek 2.8 — MoZnosti jednodenni, tridenni a tydenni plavby ze Starého Mésta

Zajimavy rozvojovy potencial se na Batové kanale bude nabizet po jeho prodlouzeni do Hodonina a Kroméfize. V této
délce jiz bude velmi obtizné projet celou délku Batova kanalu tam i zpét, mohl by zde ale vzniknout koncept pajcovani
a vraceni lodi na dvou rdznych mistech (napf. Hodonin a Kroméfiz), coz bézné funguje na zahranic¢nich vodnich
cestach. Turistim by to umoznilo projet si cely Batliv kanal beze spéchu a nutnosti zpateéni cesty. Diky tomu mohou
stravit vice Casu v jednotlivych lokalitach (mistech zastaveni), ¢imz také vzroste ekonomicky prinos rekreacni plavby.
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V kategorii osobnich lodi se z hlediska délky plavby na Batové kandéle vyskytuji pouze jednodenni plavby. Vicedenni
plavby (napf. v kajutovych hotelovych lodich) zde nejsou provozovany. Vétsina plaveb je kratkych, pfiblizné do 2h
délky, provozovany jsou ale i delsi vyletni plavby v délce % dne aZ (témér) cely den.

Kratké plavby jsou provozovany v pfipadé vyhlidkovych plaveb, jejich ptikladem mze byt okruzni plavba lodi Amos
v okoli Straznice, ktera trva pfiblizné 1 h. U linkovych plaveb, kdy je plavba vyuZita pouze pro cestu tam a navrat
probiha jinym zpUsobem (pésky, na kole, vlakem, ...) se také jedna vétsinou o kratké plavby, pfiblizné do 2 h. Takto
je naptiklad provozovana Cyklolod, kterd pluje ze StraZznice do Uh. Ostrohu a zpét. Jak jeji ndzev napovida, vétSina
cestujicich ji vyuziva pro prepravu kol a do vychoziho mista se vraci po vlastni ose.

Poradaji se i delsi vyletni plavby s jednoznacné uréenym cilem cesty. Lod vyraZzi v rannich ¢i dopolednich hodinach,
aby kolem poledne dorazila do cile, kde stoji zhruba 2-3 h, aby si cestujici mohli dat obéd nebo navstivit néjakou
turistickou atrakci. Poté nasleduje plavba zpét s pfiplutim do vychoziho mista v odpolednich ¢i podvecernich
hodinach. Takovyto druh plaveb provozuje napf. lod Danaj z Veseli n. Mor. do Straznice s moZnosti navstévy
skanzenu. Celkova délka takovéhoto vyletu (od vypluti do pfipluti) pak vychazi na priblizné 7 h.

Na nasledujici mapce jsou zakresleny trasy pravidelnych plaveb nejdileZitéjsich osobnich lodi na Batové kanale.

,u\,\“"\
=

2.4.4 Doba kotveni v pfistavistich a pfistavech

S délkou plavby (viz predchozi kap.) pomérné Gzce souvisi doba kotveni na pfistavistich ¢i v pristavech. Vyraz
»kotveni” v kontextu této studie Batova kandlu nevyjadfuje klasické stani na kotvé, ale pobyt lodé v pfistavech a
pfistavistich pomoci vyvazovacich lan. V kategorii malych plavidel se rozliSuji 3 zakladni typy kotveni z hlediska doby
jeho trvani:

o kratkodobé kotveni, které trva v radu nékolika hodin (max. 4 h). Provadi se zpravidla za Ucelem navstévy
néjakého turistického cile (mésto, hrad, zamek, atd.) nebo restauracniho zafizeni. Pokud pfistavisté
poskytuje moznost pouze kratkodobého kotveni, pak pro tyto Gcely plné dostacuje prosté molo s vazacimi
prvky. Prikladem takovéhoto pristavisté pro kratkodobé kotveni mize byt plovouci molo u restaurace U
Fryckl v Uherském Ostrohu (na nasledujicim obrazku), podle aktualnich informaci ale jiz neni v provozu.
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Obrdzek 2.10 — Molo u restaurace u Fry¢ki v Uherském Ostrohu (Zdroj: http://www.ahojnavode.cz)

o stfednédobé kotveni typicky predstavuje dobu stravenou na pfistavisti pres noc, max. 48 h. Vzhledem
k délce kotveni je vhodné, pokud pristavisté disponuje infrastrukturou pro doplnéni zasob vody a elektrické
energie. Umistuje se zpravidla v turisticky atraktivnich lokalitdch a byvd kombinovano se stanimi
pro kratkodobé kotveni. Pfikladem takovychto typl pfistavist mlze byt napf. Uherské Hradisté nebo
Straznice (na nasledujicim obrazku).

Obrdzek 2.11 — Pristavisté ve Strdznici (Zdroj: RVC)

o dlouhodobé kotveni ma délku stani pres 48 h, zpravidla se ale jedna o kotveni po celou plavebni sezonu
(kvéten — zafi), pfipadné jeji hlavni ¢ast (Cervenec — srpen). Dlouhodobad sténi je potfebné zfizovat pro
majitele malych plavidel, aby méli moznost kotveni na vodni cesté béhem plavebni sezony. Tyka se to i
pljcoven, které pro sva plavidla potiebuji po celou dobu sezony patfiéné zazemi. Bez dostateénych kapacit
dlouhodobych stani Ize jen tézko dosahnout vétsiho rozvoje rekreadni plavby, nebot dlouhodoba stani
poskytuji jakysi ,zasobnik” potencidlnich vodnich turistd na vodni cesté. Pfistavy poskytujici dlouhodobé
kotveni by také mély nabizet nejvétsi rozsah sluzeb: pripojky elektrické energie a vody, skluz do vody,
moznost odcerpani fekalnich ¢i nadnich vod, pfip. i Cerpani pohonnych hmot apod. Vhodné rovnéz je, pokud
ptistavy pro dlouhodobé kotveni souéasné zajistuji funkci ochranného pfistavu v pfipadé vysokych vodnich
stav(. Prikladem takového pfistavu umozriujiciho i dlouhodobé kotveni mdze byt Petrov na Batové kanale.
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Obrdzek 2.12 — Pristav Petrov (Zdroj: http.//www.batuvkanalpetrov.cz)

Umisténi kapacitnich pfistavd pro dlouhodobé kotveni by mélo byt rovhomérné po celé délce vodni cesty.
Nejvétsi poptavka vznika zpravidla v blizkosti vétSich mést a velkych turistickych cill. Pristavy nemusi byt
nutné soucasti verejné infrastruktury, mohou byt provozovany na komercéni bazi soukromym subjektem,
nicméné toto plati pouze ve specifickych pripadech. Priklady takovychto soukromych pfistava vsak na
Batové kanale nenajdeme, nachazeji se napf. na vodnich nadrzich Slapy a Orlik nebo na dolnim Labi (Marina
Pistany). Ve vSech uvedenych pfipadech se jednd o situaci, kdy je jiz k dispozici pfistavni bazén (vodni nadrz)
a je potrebné zbudovat pouze mola a zazemi na brehu. Za takovychto podminek Ize pfi dostatecné silné
poptavce takovyto projekt ufinancovat bez Gcasti vefejného sektoru. Pokud je vsak nutné vyhloubit i novy
pfistavni bazén, pak se zpravidla jedna o tak nakladnou investici, Ze jeji prosta finan¢ni navratnost je pro
soukromého investora vétSinou neredlna. V takovém pripadé vyvstava otazka pro verejného investora,
ktery se nefidi jen finan¢ni ale i ekonomickou ndvratnosti projektu, zda je moiné za urcitych podminek
(spInéni ekonomické efektivity projektu) takovou investici realizovat.

V kategorii osobnich lodi Ize dobu kotveni obdobnym zplsobem rozdélit na:

kratkodobé kotveni za ucelem nastupu a vystupu cestujicich. Tyka se predevsim linkovych a vyletnich lodi.
Vzhledem k pomérné malym rozméram osobnich lodi plavicich se na Batové kandle, které se pfilis nelisi od
rozmér( vétsich obytnych kajutovych lodi, mohou tyto lodé vyuZivat stejné typy pfistavist. Ve vétsiné
pristavist je vybudovana kotevni hrana se dvéma ¢i tfemi rozdilnymi vyskovymi trovnémi tak, aby lod' mohla
byt uvadzana u hrany s nejvhodnéjsi vyskou.

Obradzek 2.13 — Zastaveni vyletni lodi Kordulka v Uherském Hradisti (Zdroj: www.ahojnavode.cz)

Pokud neni v lokalité pfistavni hrana k dispozici, je mozné zfidit malé (plovouci) molo.

03/2025

35



Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické SUDOP*
efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kandle PRAHA

o stifednédobé kotveni predstavuje pro osobni lodé pobyt na pfistavisti v délce nékolika hodin, ¢i pres noc.
Na téchto mistech by mélo byt mozné provadét béznou udrzbu lodi, vyhodou tedy je existence pripojky
elektrické energie a pitné vody.

Obrdzek 2.14 — Vyletni lod’ Morava v pristavisti ve Spytihnévi (Zdroj: http://www.pmo.cz)

o dlouhodobé kotveni vyuzivaji osobni lodé v dobé, kdy nejsou zrovna v aktivnim provozu. Zejména v obdobi
mimo hlavni sezonu, kdy plavby probihaji pouze o vikendech, pak lod mizZe v takovém pfistavisti stat i
nékolik dni. V pfipadé Batova kanalu nevyZaduji takovato pristavisté zadné dalsi naroky nad ramec téch
strednédobych.

2.5 Identifikace socioekonomickych ptinosti

Tato Cast se zabyva uréenim moznych prFinos( z realizace navrzené infrastruktury pro rekreaéni plavbu na Batové
kandle (prodlouzeni vodni cesty, pfistavni infrastruktura). Pfinosy budou kvantifikovany v ramci hodnoceni
ekonomickych efektll nové infrastruktury, coz je predmétem dalsi ¢asti studie. Vychozim ukazatelem pro tuto
kvantifikaci bude pocet plavidel na vodni cesté (pocty proplavenych plavidel na PK, pocty plavidel na pfistavistich a
v pfistavech a doba jejich kotveni) oproti varianté bez projektu. Do hodnoceni rovnéz bude vstupovat pripadna
zména struktury navstévnikd (pomér tuzemskych a zahranicnich turist() a délka jejich pobytu.

PFinosy rekreacni plavby je moZné definovat dvojiho druhu: pfinosy finan¢ni a nefinanc¢ni povahy.

Pfinosy financni povahy jsou zejména pfinosy primo kvantifikovatelné, jeZ jsou zaloZeny na vyhodnoceni
ocekavanych trzeb cestovniho ruchu, jez vzniknou v zajmovych Uzemich v disledku realizace investic. Jde zejména o
trzby za ubytovani, stravovani, nakupy zbozi a sluZzeb (napt. pronajmy lodi ¢i trzby za rekreacni vodni dopravu
pravidelnou i nepravidelnou).

Ptinosy nefinanc¢ni povahy spocivaji predevsim v rozvoji cestovniho ruchu a obecné podnikani v cilové oblasti. Rozvoj
rekreacni plavby navic umozZni rozsiteni moznosti podnikani v regionu a také diverzifikaci cestovniho ruchu z
tradi¢nich forem zajezdové turistiky orientované na omezeny pocet bodovych cild smérem k liniovému ¢i rovnou
plosnému rozvoji v celém regionu. Vysledkem rozvoje turistického ruchu z rekreacni plavby je zvyseni poctu turist(,
prodlouZeni jejich pobytu a zvyseni jejich Utrat v zajmovych Gzemich.

Cenné jsou i dalSi nepfimé prinosy vnitrozemské plavby pro rekreaéni potreby, zejména tlak na zlepSeni Cistoty vod,
prispévek k prevenci vylidiovdni venkova v zajmovych oblastech, zvyseni zajmu o cestovni ruch ve venkovskych
komunitdch a na néj navazujicich sluzeb, vcetné dosud chybéjicich. Zcela jednoznacné prispiva tato plavba k
prodlouZeni pobytu turistl v zajmovém Uzemi a k zdsadni pozitivni zméné ve vytéZnosti cestovniho ruchu bez pfimé
a jednoznacné zavislosti na okamzitém dostatku (¢i mnohdy nedostatku) kvalitnich ubytovacich kapacit v zajmovém
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Uzemi — rekreaéni plavba do znacné miry vyuZiva obytné lodé. Existuji velmi tésné vazby mezi rekreacni plavbou
a cyklistickou dopravou, jak ukazuji ¢etné pfriklady jak ze zahrani¢i (napf. z Francie) nebo i pfimo z Batova kanalu.
Kolem vodnich cest vyuZivanych rekreacni plavbou vznikaji cykloturistické stezky a bud' soubézné vedené, nebo na
né navazujici.

Osobni vodni doprava pro rekreacni Gcely/vyhlidkové plavby a vyhlidkova individualni vodni doprava se do zna¢né
miry prolinaji, a to s ohledem na vodni cesty, kde jsou tyto aktivity provozovany, spole¢né vyuzZivanou
infrastrukturou, Uzkou vazbou na cestovni ruch a prolinajicimi se socioekonomickymi pfinosy atd. Vychodiska a plany
dalSiho rozvoje téchto odvétvi vodni dopravy jsou proto do zna¢né miry shodna.

V4 rd e vrs ewv I/
2.6 Zakladni sit pristavist
Aby se mohla rekreaéni plavba na vodni cesté zdarné rozvijet, je k tomu potrfeba alespor zdkladni pfistavni
infrastruktura. Tato podminka je na splavné ¢asti Batové kanale jiz spInéna, protoze na rozdil od nékterych jinych

vodnich cest v CR zde jiz zakladni infastruktura existuje. Po planovém prodlouZeni souvislé vodni cesty ai do
Kroméfize nebo do Hodonina vSak bude nutné zakladni pfistavni infrastrukturu vybudovat i na téchto usecich.

Zakladni pristavni sit je potfeba rozdélit na pfistavisté pro mala plavidla a pro osobni lodé. Oba segmenty sice mohou
vyuzivat stejna pristavisté, jejich poZadavky na umisténi se vS8ak mohou lisit. Specidlni poZadavky pak vznikaji u
pristavist, které maji plnit funkci vefejné sluzby.

2.6.1 Pristavisté plnici funkci verejné sluzby

Pfistavisté, které maji plnit funkci vefejné sluzby, musi umozZnit vyuZivani vybranych sluzeb za pfedem definovanych

podminek, a to pro vSechny uZivatele vodni cesty bez vyjimky — na zakladé nediskrimina¢niho pfistupu.
Funkce, které by méla pfistavisté verejné sluzby zaji$tovat, jsou nasleduijici:

e bezpecny nastup a vystup verejnosti z osobnich lodi i malych plavidel, véetné osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace,

e  kratkodobé kotveni pro osobni lodé (max. 10 — 15 min),

e kratkodobé kotveni pro mala plavidla (max. 4 h),

e stfednédobé kotveni pro osobni lodé a mala plavidla (0,5 - 2 dny),
e  zajisténi servisnich sluzeb (el. energie, voda, pfip. dalsi)

Ne vSechny pfistavisté musi viechny tyto funkce zajistovat, bezpodmineéné nutné jsou z nich pouze prvni dvé. Aby
se mohla rekreacni plavba i do budoucna zdarné rozvijet, je potfeba zajistit i dalsi sluzby, a to v pfimérené vzdjemné
vzdalenosti tak, aby byla jimi pokryta celad vodni cesta.

Stavby verejné pfristavni infrastruktury vodni cesty pro rekreacni plavbu musi splfiovat nasledujici poZzadavky a
podminky:

e trvale verejné vyuziti pro vSechny uZivatele vodni cesty bez vyjimky,

e trvaly verejny a bezplatny pristup po vodni cesté i pozemni komunikaci,

e splnéni parametru dle klasifikacni tridy vodni cesty,

e splnéni podminek pro vyuziti osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace,

e umisténi na pozemcich ve vlastnictvi Ceské republiky.
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2.6.2 Navrh pfistavist malych plavidel

Pristavisté jsou uréena zejména pro Ucely kratkodobého (nékolik hodin) ¢i stfednédobého (max. 2 dny) kotveni. Pfi
navrhovani zidkladni sité pristavist je nutné brat v potaz dva zakladni faktory:

e vySe poptdvky po zastaveni,
e vzdjemna vzdalenost pfistavist.

Vyse poptavky po zastaveni v dané lokalité se odvozuje z celkového potencidlu dané lokality a fakticky se sklada
z turistického potencialu lokality, potencidlu odvozeného z velikosti obce a vzdalenosti od vodni cesty (kap. 2.8).

Pro zdarny rozvoj rekreacni plavby je vhodné umistovat pfistavisté prednostné do lokalit s nejvy$sim potencidlem a
tedy i nejvétsi poptavkou po zastaveni. Pro navrh zfizeni pfistavisté pouze z dGvodu vyssiho celkového potencidlu by
méla dana lokalita disponovat celkovym potencidlem ve vysi alespoii 85 bodt. Takovato hodnota byla odvozena z jiz
fungujicich pfistavist na Batové kandle, zdroven se jedna o uréity kompromis mezi potfebou (pfanim) zfizeni
verejného pristavisté (které by také mélo nabizet i urcity rozsah sluzeb, napf. pfipojky vody a elekttiny) a o¢ekavanou
vytiZzenosti pristavisté na zakladé atraktivity dané lokality. Pristavisté v lokalité s celkovym potencidlem 85 bod( by
odpovidalo pfiblizné 3 aZ 4 stanim (o dimenzovéni pfistavist je vice pojednano déle). Zfizovani pfistavist v lokalitach
s nizSim celkovym potencialem, a tedy i pro mensi pocet stdni, by nevychazelo jako smysluplné a efektivni. Pro zfizeni
pristavisté vS§ak mohou existovat i jiné divody, neZ je atraktivita lokality vyjadifena celkovym potencidlem. Takovym
dlvodem muZe byt napt. zkraceni pfilis dlouhych vzdalenosti mezi pfistavisti (je popsano dale), nebo také zajisténi
moznosti kotveni pres noc v pfipadé, Ze jiz posddka nestihne proplout PK, ktera ji od dalSiho pfistavisté déli.
Nedosazeni celkového potencialu 85 bod( tedy automaticky neznamena, Ze by se pristavisté v dané lokalité nemélo
zfizovat, lokalitu je nutné posoudit ptipad od pfipadu a vyse celkového potencialu slouzi jako urcité voditko pfi tomto
posouzeni.

Pokud i po zohlednéni vSech vyse zminénych faktor( zfizeni pristavisté v dané lokalité nevychazi jako potrebné a
pritom v takovych lokalitach existuje o zfizeni pristavisté velky zajem, mize byt pak zfizeni pfistavisté ukolem obce,
pfipadné soukromnika, ktery v dané lokalité nabizi své sluzby. Takové pristavisté pak mize byt podstatné skromnéjsi
svym provedenim (napf. jen plovouci molo) a bez dalSich nabizenych sluzeb.

Faktor vzdjemné vzdalenosti ptistavist vychazi z potfeby cestujicich obcas zastavit, coz nemusi byt jen z divodu
navstévy néjakého turistického cile. Divody mohou byt rlizné - napf. odpocinek, obcerstveni, nebo potiebné prace
na lodi, které z néjakych dlvod( nelze provést pri plavbé. Pristavisté by proto neméla byt od sebe pfilis vzdalena,
maximalni vzdalenost by méla byt zhruba do 2 h plavby. Primérna rychlost plavby se na Batové kanéle pohybuje
mezi 4 — 5 km/h. Z toho vyplyva, Zze by maximalni vzdalenost mezi ptistavisti by neméla pfesahovat 8 — 10 km.

Kromé vybéru vhodné lokality pro umisténi je potfebné pristavisté vhodné nadimenzovat, tedy vytvorit takovy pocet
stani, ktery bude umérny poptavce po zastaveni. Poptavku po zastaveni je nutné rozdélit na dlouho-, stfedné-
a kratkodobé kotveni, proto kazda z téchto kategorii ma sva specifika a odviji se od jinych parametrQ. Blize o
rozdéleni délky kotveni je pojedndno v kap. 2.4.4.

Pro dimenzovani poctu stani pro stfrednédobé a kratkodobé kotveni je urcujici vyse celkového potencialu lokality
(viz kap. 2.8), ktera se sklada z turistického potencidlu lokality, potencidlu odvozeného z velikosti obce a jeji
vzdalenosti od vodni cesty (kap. 2.8.1 a 2.8.2). Celkovy potencial vyjadtuje atraktivitu lokality z hlediska destinacniho,
tedy poptavku z pohledu lodi, které jiz po vodni cesté pluji. Pro dimenzovani pfistavist pro kratkodobé a stfednédobé
kotveni byla zvolena pfiblizna hodnota 1 stani na 25 bodu celkového potencialu. Hodnota 25 bod(l / 1 stani byla
odvozena z potencidlu lokalit a poctu stani na téch Usecich Batova kanalu, kde je rekrealni plavba jiz nejvice
rozvinuta (Usek Skalica — Veseli nad Moravou). Pfedpoklada se, ze podobny vztah mezi celkovym potencidlem lokalit
a poctem mist k stani bude obdobny i na ostatnich méné vyuzivanych, ¢i dosud nesplavnych Usecich této vodni cesty.

PFi dimenzovani poctu stani bylo zaroveri pfihlédnuto ke vzdélenosti od sousednich pfistavist, protoze pfi delsi
vzdalenosti mezi pfistavisti vznikd potieba zastavit alespon kratkodobé bez ohledu na atraktivitu dané lokality.
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V kalkulaci poctu potifebnych stani se tak uplatiiuje , bonus vzdalenosti“, ktery je ve vysi 1 stani za kazdé 4 km
vzdalenosti (od sousedniho pfistavisté) a prislusSny smér, coZ odpovida priblizné 1h plavby. Je-li navrhované
pfistavisté vzdaleno v jednom sméru od sousedniho 5 km a z druhého sméru 8 km, pak ziskd jako bonus 3 stani navic.
Tento bonus se ovsem uplatiiuje pouze v pfipadé lokalit s nizsim celkovym potencidlem — mensim nez 150 bodu.
V lokalitach s vy$Sim potencidlem maji lodé zpravidla potfebu zastavit tak jako tak — bez ohledu na vzdalenost
k sousednim pfistavistim. Vzhledem k velké hustoté pfistavist na Batové kandle se vsak takovyto bonus uplatni jen
ve velmi malé mife.

DalSim faktorem ovliviiujicim poptdvku po zastaveni je skute¢nost, zda se jedna o lokalitu na vodni cesté koncovou,
¢i prubéznou. V koncové lokalité lodé obraci svou plavbu a vyskytuji se tak zde pouze jednou. PriibéZznou lokalitu
pak lodé proplouvaji na své cesté 2x. Pokud cestujici danou lokalitu jiz pri plavbé jednim smérem navstivili, jisté uz
nemaji stejnou motivaci zde zastavit i pfi plavbé zpét. Poptavka po zastaveni pti plavbé v opacném sméru je tedy
vyrazné nizsi, predpoklada se, Ze pravdépodobnost zastaveni ve stejné lokalité i pfi zpatecni plavbé je ve vysi asi 40
%. Po prepocitani to pak znamena, Ze v koncovych lokalitach je poptavka po zastaveni asi o 30 % nizsi, neZ je tomu
u pribéznych lokalit se stejnym celkovym potencidlem, coz bude pfi dimenzovani pfistavist zohlednéno.

Rozdéleni stani mezi kratkodobd a stfednédobd pak vychazi opét z velikosti celkového potencialu lokality.
V lokalitach s vysokym a velmi vysokym potencidlem (typicky vétsi historickd mésta) laka vice atraktivnich
turistickych cild k ndvstévé, zaroven tyto lokality nabizeji fadu sluZzeb v oblasti pohostinstvi, ubytovani, nakupnich
moznosti, sportu nebo kultury. Lze tedy predpokladat, Ze v lokalitach s vysokym a velmi vysokym potencidlem budou
navstévnici travit vice casu (mnohdy zde zUstanou pres noc) a prevaZovat bude potieba strednédobého kotveni (delsi
nez 6 h). Naopak v obcich s nizsim potencidlem bude pfevaZzovat potreba kratkodobého kotveni, typicky za ucelem
navstévy jednoho turistického cile nebo napf. restaurace. | v téchto lokalitach ¢ast navstévnikd vyuZije strednédoba
kotveni pro prenocovani, protoze mnozi preferuji stravit noc v klidnéjsich lokalitach, nez nabizeji centra vétsich mést.
UvaZzovana zavislost poméru stfednédobého a kratkodobého kotveni na velikosti celkového potencialu dané lokality
je znazornéna v nasledujicim grafu.
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Obrdzek 2.15 — Zdvislost poméru strednédobého a kratkodobého kotveni na velikosti celkového potencidlu

Z hlediska rezimu fungovani jednotlivych pristavist na vodni cesté Ize provést jejich dalsi ¢lenéni na:
e vychozi
e cilova
e smiSend
Kazdy z uvedenych typu pfistavist ma sva specifika a vyZaduje odliSné usporadani, zejména co se tyce potiebného

zazemi na brehu. Pristavisté oznacena jako vychozi vyzaduji napf. dostate¢né kapacitni parkovisté, kde mohou
navstévnici odstavit své vozidlo a dale pokracovat lodi (vlastni ¢i zapGjéenou). Vyhodou je také dobra dostupnost
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vefejnou dopravou. Samoziejmosti jsou pfipojky pitné vody a elektrické energie, zaroven také moznost odloZeni
komunalniho odpadu. Vétsinou jsou vychozi pfistavisté umisténa ve vétSich méstech s dobrou dopravni dostupnosti
a potfebnym zazemim. Velmi ¢asto prebiraji funkce vychozich pfistavist vétsi a kapacitni pfistavy urené predevsim
pro dlouhodobé kotveni (viz kap. 2.7). V téchto pfistavech pak byvaji zpravidla k dispozici dalsi sluzby jako mozZnost
odcerpdani nadnich ¢i fekdlnich vod, Cerpaci stanice PHM nebo spousténi plavidel na vodu. Doba kotveni vychazi
z podstaty vyuzivani téchto pfistavist ¢i pFistavd, typické je dlouhodobé a stfednédobé kotveni. V téchto lokalitach
Ize také ocekdavat vznik pGjcoven, pokud zde jiZ nejsou provozovény.

Pristavisté oznacend jako cilova predstavuji pfistavisté umisténa zejména v blizkosti bodovych turistickych cilt nebo
v mensich obcich, kde se nepredpoklada, Ze by zde ve vétsi mife navstévnici zahajovali ¢i koncili svou plavbu. Prijezd
i odjezd tedy v naprosté vétSiné pripad( probiha po vodni cesté, doba kotveni je vtéchto lokalitach typicky
kratkodobého ¢i sttednédobého charakteru. | tento typ pFistavist vyZzaduje urcité zazemi na bfehu, vhodné je ztizeni
alesponi malého parkovisté pro osobni automobily, vyhodou muzZe byt i dobra dostupnost vefejnou dopravou.
Klicova je vsak dobra dostupnost hlavnich turistickych (¢i jinych) cilQ, kterd v naprosté vétsiné pripadd probiha
prostifednictvim pési chlize. Nejde jen o vlastni vzdalenost mezi pfistavistém a cilem navstévy, ktera by méla byt ze
své podstaty co nejkratsi, ale také o atraktivitu takovéto pési trasy, tedy aby nebyla vedena napfiklad pridmyslovou
oblasti, zanedbanym brownfieldem nebo po frekventované silnici. Velkou vyhodu predstavuje moznost pristupu na
druhy bteh, at jiZ pomoci mostu nebo pfivozu. Z hlediska vybavenosti by takova ptistavisté méla poskytovat moznost
doplnéni zasob pitné vody a elektrické energie a zarovern umoznit odlozeni komunalniho odpadu.

V pfipadé smiSenych pristavist se prolinaji funkce cilovych a vychozich pfistavist a nelze presvédcivé rozhodnout,
ktera z funkci bude vice prevladat. Umérné tomu by méla odpovidat Groveri jejich vybaveni, kterd by méla byt
minimalné na urovni cilovych pfistavist, idealné viak alespori s nékterymi prvky vybavenosti vychozich pfistavist,
zejména co se ty¢e mozZnosti pro parkovani osobnich automobild.

2.6.3 Navrh prfistavist osobnich lodi

V pfipadé umistovani pfistavist osobnich (linkovych) lodi plati obdobné predpoklady, jako u malych plavidel.
Primarni by vSak pti navrhu mél byt potencial jednotlivych lokalit, protoZe vzdalenost mezi pfistavisti nehraje v tomto
pfipadé tak podstatnou roli. Cestujici totiz nemaji potiebu z lodi vystupovat, pokud k tomu nemaji diivod v podobé
navstévy néjakého cile na brehu, tedy vyplyvajici z celkového potencialu lokality. Pfi navrhu lokalit pro zfizeni
pristavisté je vSak nutné vzit v potaz i obsluhu Uzemi podél feky, aby méli cestujici moZnost nastoupit a vystoupit po
primérenych usecich plavby. Jde o vyhodnoceni lokality nejen z pohledu destinacniho (atraktivity), ale i zdrojového
(produktivity). | pfistavisté osobnich lodi Ize délit z hlediska jejich funkce jako vychozi, cilova nebo smiSena, coz je
zfejmd analogie s pfistavisti malych plavidel. Vychozi pfistavisté (nemusi se vidy jednat zdroven o vychozi bod plavby
lodi) vyZaduji zejména dobrou dopravni dostupnost vefejnou dopravou a zajisténi dostate¢ného poctu parkovacich
mist pro osobni automobily. Cilova pfistavisté se nachazeji v blizkosti turistickych cild, za Ucelem jejich navstévy
cestujici plavbu podnikaji. V téchto lokalitach neni nutné zfizovat napf. parkovisté pro osobni automobily, naopak je
kladen velky ddraz na dobré umisténi pfistavisté z hlediska dobré pési dostupnosti daného cile (opét hraje roli nejen
vzdalenost, ale i atraktivita takovéto pési trasy). Na rozdil od segmentu malych plavidel v tomto pfipadé nemusi
zpatecni cesta probihat opét na lodi, pro cestujici je naopak atraktivnéjsi pouZiti jiného zplsobu dopravy, napt. viaku,
jizdniho kola, nebo pési chlize. Pro zdarny provoz linky osobni lodé je tedy velmi Zadouci, pokud je paralelné vedena
Zeleznic¢ni trat ¢i kvalitni cyklostezka.

Na Batové kanale nejsou zfizovdna samostatna pfistavisté pro osobni lodé&, nebot ty vyuZivaji stejna zafizeni, jako
mald plavidla. V ramci pfistav( byvaji pro potfeby osobnich lodi zfizovana specialni mola umoziujici pfistavani lodi
kategorie A (20 x 5 m).
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2.7 Pristavy pro dlouhodobé kotveni

Pristavy jsou urceny jako kapacitné vyznamna lokalita umoznujici prevedsim dlouhodobé kotveni, nicméné pini i
funkce pfristavisté. Dlouhodoba stani mohou byt vyuzivana jak soukromymi osobami s vlastnim plavidlem, tak i
puj¢ovnami, coZ je na Batové kandle vyrazné Castéjsi. Pristavy byvaji nej¢astéjsi vychozi anebo koncovou lokalitou
pro nejrliznéjsi typy plaveb. Pfistavy by ale také mély nabizet velkou skalu sluZzeb jak dlouhodobé stojicim, tak
projizdéjicim lodim, ¢imz vytvareji urcité ,zachytné body” pfi vlastni plavbé.

Funkce, které by mély pfistavy vefejné sluzby zajistovat, jsou nasledujici:

e bezpecny nastup a vystup verejnosti z osobnich lodi i malych plavidel, véetné osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace,

e  kratkodobé kotveni pro osobni lodé pro nastup a vystup cestujicich (max. 10 - 15 minut),
e  kratkodobé kotveni pro mald plavidla (max. 4 hod.)

e stfednédobé kotveni pro osobnilodé a mala plavidla (0,5 - 2 dny),

e dlouhodobé kotveni pro osobni lodé a mala plavidla (tydny, mésice),

e  zajisténi servisnich sluZeb,

e  zajisténi chranénych stani za povodni,

e spousténi malych plavidel na vodni cestu.

Priklady fungujicich vefejnych pfistavi na Batové kandle jsou pfistavy v Petrové a Veseli nad Moravou, podrobné je
o nich pojednano v kap. 1.7.

Cilem navrhu by mélo byt vytvofeni rovhomérné sité kapacitnich pfistavil na Batové kandle se vzajemnymi
vzdalenostmi pfiblizné 10-15 km, které by slouZily nejen jako vychozi a koncové lokality plaveb, ale také poskytly své
zazemi a sluzby proplouvajicim lodim. Pfi ndvrhu lokalit je vhodné preferovat lokality u vétSich mést, které se zaroven
nejvice potykaji (nebo se to do budoucna u nich predpoklada) s nedostatkem mist pro strednédobé i kratkodobé
kotveni, s ¢imZ mohou kapacitni pfistavy vyrazné vypomoci. Zaroven tato mésta disponuji mnozstvim nejriznéjsich
sluzeb, dobrym napojenim na dopravni infrastrukturu a v neposledni fadé i vyznamnym poctem zdejsich obyvatel,
ktefi by v pfistavu mohli vyuZit dlouhodoba stani pro své soukromé ucely, coz dosud neni na Batové kanale pfili$
rozSifeno. Obecné totiz byva poptdvka po dlouhodobém kotveni zavisla na poctu obyvatel v jednotlivych obcich,
kterymi vodni cesta prochazi, nejvétsi poptavka pak vznika v okoli velkych mést. Batv kanal je vSak v tomto sméru
specificka vodni cesta, nebot turisté plavici se po kanale sem pfijizdéji z celé republiky (pfipadné blizkého pohranici)
a vyuZivaji prevazné lodé z pajcoven.

Pfi dimenzovani ptistavl je také nutné brat v potaz kapacitu vodni cesty, zejména pak jednotlivych PK, protoZe pocet
mist v pfistavech (k dlouhodobému kotveni) a intenzita plavby spolu dosti souvisi.

2.8 Vyhodnoceni celkového potencialu lokalit

Jednim z nejdulezitéjsich vstupl marketingové analyzy je vyhodnoceni celkového potencialu jednotlivych lokalit,
které se pro rozvoj rekreacni plavby nabizeji. Celkovy potencial lokality z pohledu destinac¢niho cile se skldda ze dvou
zakladnich slozek, a to:

e velikost turistického potencialu

e faktor velikosti obce
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Zakladni uzemni jednotkou, pro kterou byla velikost turistického potencialu lokalit v prvni fazi stanovena, byl spravni
obvod obci s rozsifenou plGsobnosti (ORP). Ve druhé fazi byl tento turisticky potencidl rozdélen mezi jednotlivé obce
spadajici pod pfislusnou ORP. Rozdéleni potencidlu mezi jednotlivé obce je podrobné zndzornéno v dalSich
kapitolach pojednavajicich o dilcich Usecich Batova kanalu.

Na urovni jednotlivych obci byl také vypocten potencidl ovlivnény velikosti obce. Na zakladé téchto dvou hodnot byl
pak pro kazdou obec na Batové kanale stanoven jeji celkovy potencial.

Vice je o téchto dvou slozkach celkového potencidlu rozepsano v nasledujicich dvou podkapitolach.
2.8.1 Vyhodnoceni turistického potencialu

K vyhodnoceni turistického potencidlu bylo vyuZito materidlu ,, Aktualizace potencialu cestovniho ruchu v €eské
republice” zpracovaného Ustavem dzemniho rozvoje (UUR) v roce 2010, ktery je dostupny na strankach UUR

na adrese http://www.uur.cz/default.asp?ID=3690. Velkou vyhodou tohoto materialu je, e hodnoti celé Gzemi CR
v podrobnosti jednotlivych ORP, a proto mohou byt hodnoty turistického potencidlu jednotlivych lokalit vzajemné

porovnany.

Do systému hodnoceni vstupuji aspekty jak pfirodniho prostfedi, tak hodnoty kulturné-historického dédictvi
i projevy aktualni ¢innosti lidské spole¢nosti nebo dopravni dostupnosti.

Hodnoceni jednotlivych ORP je provedeno na zakladé dvou dil¢ich potenciald, a to:
a) potencial atraktivit cestovniho ruchu,

b) potencial ploch a linii ovliviiujicich cestovnich ruch

Atraktivity cestovniho ruchu (bod a) jsou redlnym vyjadienim cild navstévnikd regionu. Jsou to napf. zamky, hrady,

historicka jadra mést, botanické zahrady, golfova hristé, lazenska mista aj., ale i pfirodni pozoruhodnosti jako
jeskyné, skalni mésta atd. Atraktivitu lokality vyznamné zvysuje pfiznani jejiho ,vyssiho statutu“, napf. zarazeni
do seznamu svétového dédictvi UNESCO. Vyrazné méné se jiz projevuje statut méstské pamatkové rezervace,
pfip. méstské pamatkové zény, a proto k témto statutdim nebylo v hodnoceni pfihlizeno.

Vétsina atraktivit je diferencovana podle jejich vyznamu pro cestovni ruch do dvou az tfi vyznamovych stupiid (A, B
resp. A, B, C). Zjednodusené lze fici, Ze do skupiny A se fadi turistické cile celostatné a mezinarodné proslulé. Do
skupiny B se pak radi turistické cile spiSe regiondlniho vyznamu. Do pfipadné skupiny C pak ostatni turistické cile
spiSe mistniho vyznamu. Nékteré atraktivity (napf. golfova hfisté, turisticka informacni centra aj.) jsou uvazovany
jen v jednom stupni. U nich fakt, zda v urcité lokalité existuji, je dleZitéjsi nez jejich rozclenéni.

Nasledné bylo atraktivitdm cestovniho ruchu v jejich vyznamovych stupnich pfifazeno bodové ohodnoceni.
Jako zédklad pro bodovani byla pouZita metoda parového srovnavani, vyznamu rtiznych objektd a jevd.

Prehled hodnocenych typU atraktivit, jejich rozdéleni do vyznamovych stuprid a bodové ohodnoceni je zndzornéno
v nasledujici tabulce.
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Atraktivita cestovniho ruchu A Vyznamo;y stupen C N:::::;eon'

Pfirodni pozoruhodnost 60 20

Historicky méstsky soubor 60 30

Historicky vesnicky soubor 40 20

Zamek 65 45 15

Hrad, tvrz, zficenina 60 40 15

Kfestanska sakralni pamatka 60 40 15

Zidovska pamétka 60 40 15

Vojenska pamatka 55 25

Pietni pamatnik 50 20

Technicka pamétka 55 25 10

Archeologicka pamatka 40 20

Historické podzemi 40

Muzeum, galerie 50 25 10

Muzeum v pfirodé, skanzen 60 30

Lazenské misto 75 25

Zoologicka zahrada, zoopark 60 35

Botanicka zahrada, arboretum, 60 25

Aquapark, plavecky bazén 50 25

Golfové histé 35

Farma pro hipoturistiku 35

Vinafsky véhlas 25

Pivovarnicky véhlas 25

Jina atraktivita cestovniho ruchu 50 20

Turistické informacni centrum 15

Pfidana hodnota: pamatka UNESCO 100

Tabulka 2.2 — Bodové hodnoty atraktivit cestovniho ruchu a jejich vyznamovych stuprit (Zdroj: UUR)

Potencial ploch a linii (bod b) je ryze potencialni. Neupina se na konkrétni objekty, nybrz na sirsi tzemni predpoklady

pro rozvoj cestovniho ruchu. Vychazi z toho, ze rlizné plochy maji rlzny obecny vyznam pro cestovni ruch.
Nejnazornéjsi je to v pripadé krajinnych typu, které hraji vyznamnou roli pro prirodné orientovany cestovni ruch a
rekreaci — od nejhodnotnéjsiho horského typu po nejméné hodnotny niZinny bezlesy typ. Mezi plochy s obecné
podporujicim vlivem na cestovni ruch Ize radit i zony v blizkosti sjezd( z dalnic a rychlostnich silnic, protozZe zvysuji
kvalitu dalkové dostupnosti izemi. Naopak plochy s obecné omezujicim vlivem na cestovni ruch predstavuji zejména
aredly hnédouhelnych dol( a velké plochy primyslu. V mensi intenzité se takto projevuji urbanizovana tuzemi. ¢im
vétsi je v obvodu ORP podil ploch s obecné podporujicim vlivem na cestovni ruch (a naopak ¢im mensi je podil ploch
s vlivem obecné omezujicim), tim priznivéjsi potencialni podminky dany ORP vykazuje. | zde se vyskytuji aspekty
pridané hodnoty na zakladé obecné znamého vyssiho statutu nékterych ploch; nejzietelnéji takto plsobi narodni

vyvs

parky, v mife o néco nizsi pak chranéné krajinné oblasti.

Vyhodnoceni potencialu ploch a linii bylo provedeno pro 8 (primarnich) typt ploch a 6 typ linii. Kazda plocha ¢i linie
nese urcity obecny vyznam pro rozvoj cestovniho ruchu. U ploch je orientace tohoto vyznamu obousmérna, c¢ast
ploch ma orientaci kladnou (podporujici — napt. typ horské nebo krasové krajiny ¢i blizkost dalni¢niho sjezdu), ¢ast
ma orientaci zapornou (omezujici — napt. primyslovy a téZebni prostor), jeden typ plochy je neutralni. Rozdéleni
ploch do 8 kategorii je nasledujici:

Rekreacni a turisticka krajina typ |

Horska a vyssi podhorska krajina s vysokym podilem lest, s malebnou ¢lenitosti reliéfu predstavujici kvalitni
prostiedi pro letni i zimni turistiku, rekreaci a zimni sporty, s drobnym, popf. rozptylenym osidlenim; nebo
krasova krajina s vyvinutymi povrchovymi tvary, zejména skalnatymi kanony; nebo krajina s vysokou hustotou
vyraznych skalnich Utvard. Obecny vliv na turisticky ruch (TR): vyrazné podporujici.

Rekreacni a turisticka krajina typ Il

Clenita vrchovinna krajina s lesy, loukami a pastvinami, s ¢etnymi vyhlidkovymi body, s relativné drobnym
osidlenim; nebo krajina s plochym reliéfem, ale s vysokou estetikou danou stfidanim lesd, luk a rybnikd, velmi
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vhodna pro cykloturistiku; nebo krajina monumentalnich izolovanych sopecnych vrchi s vysoce kvalitnimi
rozhledovymi misty; nebo krasova krajina s méné vyvinutymi povrchovymi tvary. Obecny vliv na TR: podporujici.

Rekreacni a turisticka krajina typ IlI

Pahorkatinnd, mirné zvinéna krajina s mozaikou poli, les, luk, s mensimi aZ stfedné velkymi venkovskymi sidly.
Jde o nejrozdifenéjsi ,normal” ¢eské a moravské krajiny, jeji zastoupeni nezvySuje ani nesniZuje potencial
cestovniho ruchu. Obecny vliv na TR: neutralni.

Rekreacni a turistickd krajina typ 1V

Pfevainé plocha krajina, intenzivné zemédélsky vyuzivana, bezlesa nebo s drobnymi plochami listnatych les(,
relativné husté osidlena s velkymi venkovskymi sidly. Obecny vliv na TR: omezujici

Urbanizovany prostor

Souvislé prevaZujici plochy intravilanu Sifici se z jddrového mésta (nad zhruba 20 000 obyvatel) do okolnich obci.
Obecny vliv na TR: omezujici.

Primyslovy a téZebni prostor

Velké souvislé priamyslové aredly mimo intravilan sidel, hnédouhelné velkolomy. Obecny vliv na TR: vyrazné
omezujici.

Aredl dalni¢ni dostupnosti typ |

Uzem{ ve vzdusné vzdalenosti do 10 km od sjezd( z dalnic a rychlostnich silnic. Obecny vliv na TR: podporuijici.

Aredl dalni¢ni dostupnosti typ Il

Uzemf ve vzdugné vzdalenosti 11-25 km od sjezdii z délnic a rychlostnich silnic. Obecny vliv na TR: podporujici.
O zatazeni ORP do 5 intenzitnich stupiti (A aZ E) rozhoduje podil takovychto ploch na rozloze ORP, a to nasledovné:
A-75%avice B-50-74% C—-25-49% D-10-24% E—9 % améné
Z linii ovliviiujicich cestovni ruch jsou vsechny typy s podporujicim vyznamem. Jedna se o nasledujici kategorie:

Délka bfehl vodnich ploch typ |

Brehy rekreacnich vodnich ploch celostatniho a nadregionalniho vyznamu s pfisluSnou vybavenosti. Obecny vliv

na cestovni ruch: vyrazné podporujici.

Délka breh( vodnich ploch typ Il

Bfehy rekreacnich vodnich ploch nadmistniho vyznamu s pfislusnou vybavenosti. Obecny vliv na cestovni ruch:
podporujici.

Délka rfek vhodnych pro splouvani

Délka rek, popf. jinych vodnich tokl vhodnych pro vodacké plavby, nebo na nichZ jsou provadény vyletni lodni
plavby. Obecny vliv na cestovni ruch: podporujici.

Délka silnic . tfidy

Délka silnic I. tfidy. Obecny vliv na cestovni ruch: podporujici.

Délka Zeleznic typ |

Délka Zelezni¢nich trati, na nichZ kazdy den v tydnu lze pouZit 10 a vice vlak( v kaZdém sméru. Obecny vliv na cestovni
ruch: podporujici.

Délka Zeleznic typ |
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Délka Zelezni¢nich trati, na nichz kazdy den v tydnu lze pouzit 5-9 a vice vlakl v kaidém sméru. Obecny vliv
na cestovni ruch: podporujici.

Linie, stejné jako plochy jsou rozdéleny do 5 intenzitnich stupili (A aZ E). O zafazeni dané linie do pfislusného
intenzitniho stupné rozhoduje hodnota indexu spo¢teného jako (délka pfislusné linie v ORP) / (rozloha obvodu ORP
v km?).

Dale se v bodovém hodnoceni ORP projevuje pfiznani statutu ndrodniho parku nebo chranéné krajinné oblasti. Tyto
plochy maji povahu pfidané hodnoty, tedy nevychazeji primarné z charakteristik Uzemi, nybrz ze spravniho aktu, jimz
je uzemi pridélen ,vyssi statut”.

Pridana hodnota: narodni park

Obecny vliv na cestovni ruch: vyrazné podporujici.

Pridana hodnota: chranéna krajinna oblast

Obecny vliv na cestovni ruch: podporujici.

Prehled hodnocenych typl ploch a linii, jejich rozdéleni do intenzitnich stupnd a bodové ohodnoceni je zndzornéno
v nasledujici tabulce.

. Intenzitni stupen
Plocha, linie
A B c D E

Rekreacni a turisticka krajina typ | 350 280 210 140 70
Rekreacni a turisticka krajina typ Il 200 160 120 80 40
Rekreacni a turisticka krajina typ Il nehodnoceno

Rekreaéni a turisticka krajina typ IV -150 -120 -90 -60 -30
Urbanizovany prostor -100 -80 -60 -40 -20
Prumyslovy a téZebni prostor -300 -240 -180 -120 -60
Areal dalniéni dostupnosti typ | 150 120 90 60 30
Aredl dalniéni dostupnosti typ Il 75 60 45 30 15
Délka bfehl vodnich ploch typ | 250 200 150 100 50
Délka bfehu vodnich ploch typ I 125 100 75 50 25
Délka fek vhodnych pro splouvani 150 120 90 60 30
Délka silnic |. tfidy 100 80 60 40 20
Délka Zeleznic typ | 100 80 60 40 20
Délka Zeleznic typ I 50 40 30 20 10
Pridané hodnota: narodni park 200 160 120 80 40
Piid hodnota: chranéna krajinna oblast 100 80 60 40 20

Tabulka 2.3 — Bodové hodnoty ploch a linii ovliviiujicich cestovni ruch a jejich intenzitnich stuprit (Zdroj: UUR)

Bodova hladina byla poloZena tak, aby rémcové priamérny obvod ORP, pokud jde o jeho atraktivity cestovniho ruchu
a jeho plochy a linie ovliviiujici cestovni ruch, mél pocet bod( za oba dil¢i potencidly zhruba vyrovnany. V realité
samoziejmé takovato modelova situace nastava jen malokdy, vétsina obvodl ORP ma pozitiva soustfedéna vyrazné

bud’ na strané atraktivit, nebo na strané ploch a linii.

V nasledujici tabulce je uveden turisticky potencial (s rozdélenim na atraktivity a plochy/linie) téch ORP, kterymi
vodni cesta Batova kanalu prochazi. ORP jsou sefazeny vzestupné podle fi¢nich kilometrd, tedy proti proudu Feky.
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kraj ORP Atraktivity Plochy a linie Potencial cest. ruchu CELKEM
Jihomoravsky Hodonin 460 200 660
Veseli nad Moravou 525 475 1000
Zlinsky Otrokovice 90 285 375
Uherské Hradisté 695 265 960
Kromériz 740 210 950

Tabulka 2.4 — Hodnoty atraktivity, ploch/linii a celkového tur. potencidlu ORP na Batové kandle (Zdroj: UUR)

Grafické zndzornéni celkového turistického potencidlu ORP, kterymi vodni cesta Batova kanalu prochazi, je na

nasledujici prehledné mapce.
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Obrdzek 2.16 — Turisticky potencidl ORP na Batové kandle (Zdroj dat: UUR)

Uskalim tohoto pfistupu je, e Gzemi jednotlivych ORP jsou dosti rozsahla, a ne viechny turistické lokality jsou
od pfistavist na vodni cesté ,,rozumné” dosazitelné (nenachazeji se v takové vzdélenosti od vodni cesty, kterd je pési
chdzi ¢i na kole rozumné realizovatelnd). V ojedinélych pfipadech, pokud je turisticky cil opravdu vyznamny,
Ize uvaZovat i o pouZiti verejné dopravy (vlak, autobus). V ramci kazdé ORP byly vybrany takové turistické cile, které
tuto podminku dostupnosti splfiuji. Celkovy turisticky potencial jednotlivych ORP byl patficnym zplisobem upraven,
presnéji zredukovan, protoze byly z bodového hodnoceni vylouceny pfilis vzdalené turistické cile. Zaroven byly také
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v ojedinélych p¥ipadech zapoéteny nové vlivy, které se od roku 2010 (rok zpracovani materidlu UUR) zménily, napt.
otevieni ddlnice. Hlavni voditkem pfi redukci turistického potencidlu byly prehledné kartogramy a tabulky s
turistickym potencidlem jednotlivych ORP, které poskytuji detailni pfehled o rozmisténi turistickych cilQ, jejich
vyznamu a kategorii hodnocenych ploch a linii. Tyto pfehledné kartogramy ORP a hodnotici tabulky jsou soucasti
materidlu vypracovaného UUR, piesnéji jeho regiondlni ¢asti. V jednotné Gpravé je vidy uveden tabelarni prehled
vycislujici potencial cestovniho ruchu obvodu ORP podle jednotlivych prvkl a kartografické zobrazeni rozloZzeni
téchto prvkl. Ukazka takovéhoto prehledného kartogramu a hodnotici tabulky je uvedena na nasledujicim obrazku
pro ORP Veseli nad Moravou.

Rozloha: 343 km’
Pocet obyvatel: 39 600
Pocet obci: 22
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Obrdzek 2.17 — Ukdzka prehledné mapy ORP Veseli n. Mor. (Zdroj: UUR)
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Atraktivity CR A B c Body || Golfova hfisté
Pfirodni pozoruhodnosti 1 20 || Farmy pro hipoturistiku
Historické méstské soubory 2 60 || Vinafsky véhlas 25
Historické vesnické soubory 1 2 80 || Pivovarnicky véhlas
Zamky Jiné atraktivity cestovniho ruchu 1 70
Hrady, tvrze, zficeniny Turisticka informaéni centra 75
Krestanské sakralni pamatky 2 30 || Pfidana hodnota: pamatka UNESCO
Zidovské pamatky 1 15 || Uhmn 525
Vojenské paméatky Plochy a linie c D
Pietni pamatniky Rekreatni a turisticka krajina | . 70
Technické pamatky 1 25 || Rekreatni a turisticka krajina Il D 120
Archeologické pamatky Rekreaéni a turistické krajina IV . -60
Historické podzemi Urbanizovany prostor
Muzea, galerie 1 4 65 _|[Pramyslovy a tézebni prostor
Muzea v pfirodé, skanzeny 1 60 [ Damiéni dostupnost |
Lézeﬁ;ké .misla Dalniéni dostupnost |1
Zoologlck_e zahrady, zooparky Brehy vodnich ploch |
Botanické zahrady, z,arhortfta Biehy vodnich ploch Il . 75
Aquapéﬂ«!‘vpulavecke bazény Reky vhodné pro splouvéni d 30
Golfova hiisté Silnice |. tfidy 100
Farmy pro hipoturistiku Feleznica | ° 20
Vinarsky véhlas 1 25 Feleznice I 20
Pllv?varmcbj véhias - Pfidana hodnota: narodni park
Jiné atrakivily cestovniho uchu ) ) 70 | [PAd hodnota: chranéna krajina oblast . 60
Turisticka informacni centra 5 75 Uhm 75
Pfidana hodnota: pamatka UNESCO
Uhm 525 || Potencial cestovniho ruchu uzemi ORP 1000

Tabulka 2.5 — Ukdzka hodnotici tabulky ORP Veseli n. Mor. (Zdroj: UUR)

Na nasledujicim obrazku je uvedena legenda k prehlednym kartogramidm.

Legenda kartogramu
Atraktivity cestovniho ruchu:

pfirodni pozoruhodnost
historicky méstsky soubor
historicky vesnicky soubor
zamek

hrad, tvrz, zficenina
kiestanska sakralni pamatka
Zidovska pamatka

vojenska pamatka

pietni pamatnik

technicka pamatka

SEENOGEHEDBE+

archeologické paméatka

a0 E~RBEEE0

historické podzemi

muzeum, galerie

muzeum v pfirodé, skanzen
lazeriské misto

zoologicka zahrada, zoopark
botanické zahrada, arboretum
aquapark, plavecky bazén
golfové hiigté

farma pro hipoturistiku
vinafsky véhlas

pivovarnicky véhlas

(@] jina atraktivita CR

m pidana hodnota:
pamatka UNESCO

Velikost symbolu
(bodové hodnota):

[K<> dozo
(] 25-35

B<> 40-50

100

Plochy a linie ovliviiujici cestovni ruch:

rekreaéni a turisticka
krajina typ |
rekreacni a turisticka
krajina typ Il

rekreacni a turisticka
krajina typ Il

rekreacni a turisticka
krajina typ IV
urbanizovany prostor
pramyslovy a téZebni
prostor

dalnice a R-silnice
se sjezdem

areal dalnicni
dostupnosti typ |
areal dalnicni
dostupnosti typ Il

=
=

—~
—
——
S

bfeh vodni plochy
typl
beh vodni plochy
typ Il

feka vhodna
ke splouvani

silnice I. tfidy
Zzeleznice typ |
Zeleznice typ I

pfidana hodnota:
narodni park

pidana hodnota:
chranéna kraj. oblast

Obrdzek 2.18 — Legenda k pfehlednym kartogramim (Zdroj: UUR)

Pavodni (celkovy) a redukovany turisticky potencial ORP, kterymi vodni cesta Batova kanalu prochazi, je znazornén
v nasledujici tabulce.

Potencial cest. ruchu Potencial cest. ruchu

kraj ORP CELKEM REDUKOVANY

Jihomoravsky Hodonin 660 420
Veseli nad Moravou 1000 405

Zlinsky Otrokovice 375 330
Uherské Hradisté 960 790
Kromé¥iz 950 640

Tabulka 2.6 — Celkovy a redukovany turisticky potencidl ORP na Batové kandle
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Redukovany turisticky potencidl ORP na vodni cesté Batova kanalu je zobrazen na nasledujici prehledné mapce. Pro
Uplnost je v mapce je zobrazena také Skalica, coZ je mésto, které se nachazi uz na uzemi Slovenska. Jelikoz je to
turisticky velmi vyznamné sidlo v blizkosti Batova kanalu, je nutné rovnéz zminit. Turisticky potencidl Skalice byl
odhadnut podle stejné metodiky, s jakou byly hodnoceny obce v CR a tento potencial jiz nebyl déle redukovan &i
délen na dalsi obce.
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Obrdzek 2.19 — Redukovany turisticky potencidl ORP na Batove kandle

| pres redukci turistického potencialu pouze na lokality dostupné od vodni cesty je oblast jednotlivych tzemi ORP
prilis rozsahld a neumoznuje pfilis detailni rozbor mistnich specifik. Z tohoto divodu bylo pfikro¢eno k dalSimu
rozdéleni jiz redukovaného potencialu ORP, a to na Uroven jednotlivych obci, které pod tyto ORP spadaji.

Hlavni voditkem pfi tomto rozdéleni byly opét prehledné kartogramy a tabulky (s neredukovanym) turistickym
potencidlem jednotlivych ORP.

Na nasledujicim obrazku je graficky zndzornén priklad rozdéleni redukovaného turistického potencialu ORP Veseli
nad Moravou ve vysi 405 bodl mezi jednotlivé obce.
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Obrdzek 2.20 — Ukdzka rozdéleni redukovaného turistického potencidlu ORP Veseli nad Moravou mezi jednotlivé
obce (Mapovy podklad: UUR)

Detailni rozbor jednotlivych ORP a rozdéleni jejich redukovaného turistického potencidlu mezi jednotlivé obce je
podrobné popsano v dalsSich kapitolach.

2.8.2 Faktor velikosti obce

Velikost obce je druhym z hlavnich faktor( ovliviiujicich velikost celkového potencialu lokality, tedy ve vysledku
touze Ci potrebé v dané lokalité zastavit. Tato potreba totiz nezavisi pouze na Cisté turistické atraktivité dané lokality
(navstéva turistickych cild), ale je vyvolana i poptavkou po sluzbach, které tyto lokality nabizeji. MliZe se jednat
napfiklad o tyto sluzby: ndkupni moZnosti, ubytovani, pohostinstvi, kulturni akce, ale také ndavstéva lékare,
nemochice atd. Nabidka takovychto sluZzeb zpravidla Gmérné narista s velikosti sidla.

Velikost obce je vtomto hodnoceni odvozena od poctu obyvatel jednotlivych ORP. Pocet obyvatel byl prevzat
z podklad® vydanych Ceskym statistickym Gradem (CSU) a vztahuje se k datu 1.1.2016. Pocéet obyvatel ORP, kterymi
prochazi vodni cesta Batova kandlu, je graficky znazornén na nasledujici mapce.
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Obrdzek 2.21 — Pocet obyvatel k 1.1.2016 v ORP, kterymi prochdzi Battv kandl (Zdroj dat: CSU)

V prvni fazi byl zjistovan rozsah nabizenych sluzeb v jednotlivych obcich s nejriiznéjsi velikosti od téch nejmensich,
kde jedinou sluzbou byva prodejna potravin a pfipadné i vycep, aZ po nejvétsi mésta s velmi rozsahlym spektrem
nabizenych sluzeb. Cilem prazkumu obci bylo zjistit moznou zavislost rozsahu nabizenych sluzeb (tedy prenesené i
jejich atraktivity) na jejich velikosti (poCtu obyvatel). Jednim z vysledk( bylo zjisténi, Ze atraktivita obci neroste
linedrné s poctem obyvatel, protoze pak by to zejména u velkych obci a mést vedlo k chybnym zavér(im
neodpovidajicim skutecnosti. Ukazalo se, Ze u mensich obci roste jejich atraktivita pomérné strmé s jejich poc¢tem
obyvatel, avsak od urcité velikosti obci, kde funguje zakladni vybavenost sluzbami, jiz pak atraktivita pfilis nenar(sta.
| pres velké vykyvy v nékterych obcich bylo mozné za poufZiti regresni analyzy urdit pfibliznou zavislost téchto velicin,
kterou Ize vyjadrit pomoci funkce

Avo = /0,5 N

kde Avo je atraktivita dana velikosti obce a N je pocet obyvatel této obce.

Zavislost atraktivity obce na poctu obyvatel je znazornéna na nasledujicim grafu.
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Obrdzek 2.22 — Zdvislost atraktivity obce na poltu obyvatel

Atraktivita obci odvozend z jejich velikosti byla spoétena pouze na drovni jednotlivych obci, nikoli celych ORP, nebot
nelinedrni nardst této atraktivity znamena, Ze by atraktivita celé ORP nebyla prostym souctem diléich atraktivit pod
ni spadajicich obci. Konkrétni hodnoty atraktivit jednotlivych obci jsou uvedeny v dalSich kapitolach.

2.8.3 Vzdalenost lokality od vodni cesty

Rada obci, i t&ch turisticky atraktivnich, je od Batova kanalu ponékud vzdalena, aby byly snadno dosaZitelné p&si
chlizi. Je sice pravdou, Ze velka ¢ast navstévnikl plavicich se na Batové kandle ma s sebou k dispozici jizdni kola, ¢imz
se tento problém do jisté miry eliminuje. Pfesto vSak vzdalenost od vodni cesty predstavuje urcity negativni faktor,
ktery potencial lokality pro vodni turisty omezuje.

Obecné plati, Ze hodnota tohoto parametru se vzdélenosti obce od Batova kanalu klesd. Jako hrani¢ni hodnota byla
zvolena vzdalenost 8 km, coZ predstavuje urcity kompromis v dosaZitelnosti cile pési chlzi (cca 2 h) ¢i na kole (cca
30 min). Pfi vzdalenosti 8 km (a vétsi) se faktor vzdalenosti od vodni cesty rovna nule. Naopak pfi vzdalenosti do 1
km se tento faktor zanedbdva a automaticky se rovna 1.

Vzorec pro vypocet faktoru vzdalenosti lokality od vodni cesty (Frvc) je nasledujici:
Five = (1 = Lve/8)

2.8.4 Celkovy potencial lokality

Celkovy potencial lokality, ktery vyjadfuje jeji atraktivitu pro navstévniky vodni cesty je vypocten kombinaci vyse
uvedenych faktora:

e redukovany turisticky potencidl
e faktor velikosti obce

e vzdalenost lokality od vodni cesty

Celkovy potencidl lokality (CPL) se tedy vypocte:
CPL = (Avo + Atpr) * Fivc = (/0,5 * N + Atpr) * (1 — Lvc/8)

kde Atpr - je redukovand hodnota turistické potencidlu lokality (viz kap. 2.8.1), Avo - je atraktivita dand velikosti
obce (viz kap. 2.8.2), Fyvc — je faktor vzdalenosti lokality od vodni cesty (viz kap. 2.8.3), N - je pocet obyvatel obce a

Lvc - je vzdélenost lokality od vodni cesty.
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3  ANALYZA STAVAIJICIHO STAVU

3.1 Stdvajici parametry vodni cesty

Batlv kanal je dle zdkona sledovanou dopravné vyznamnou vyuZivanou vodni cestou kategorie 0. tfidy. Pro tfidu O
nejsou mezinarodni dohodou definovany zadné minimalni pozadavky na parametry vodni cesty nebo minimalni
velikost plavidel. V Ceské republice je viak vyhlagkou &. 222/1995 Sb. definovana vodni cesta tiidy 0 jako vodni cesta,
uréend pro osobni vodni dopravu a zajistujici proplaveni plavidel rozmérd 20 x 5 metrd s ponorem 1,2 metru, coz
odpovida maximalnim pFipustnym rozmérdm malého plavidla. Tato vyhlaska také pro tuto kategorii ur¢uje minimalni
parametry plavebni drahy, minimalni rozméry plavebnich komor a vyslovné radi do tfidy 0 ¢ast feky Moravy od Usti
BecCvy po soutok s Dyji, véetné priplavu Otrokovice — Rohatec (Batlv kanal), jakoZto sledovanou vodni cestu
dopravné vyznamnou, vyuzivanou.

Dle zakona 114/1995 Sb. o vnitrozemské plavbé v platném znéni je feka Morava definovéna jako vyuzivana vodni
cesta v Useku od Usti Beévy po soutok s Dyji, véetné praplavu Otrokovice — Rohatec (Batliv kandl). Délka Batova
kanalu (od Otrokovic do Skalice) je v soucasnosti priblizné 53 km, po prodlouZeni této vodni cesty na jihu do centra
Hodonina a na severu do Kroméfize by jeho délka narostla az na cca 76 km. Spolu s navazujicimi splavnymi ¢astmi,
napf. atraktivnim neregulovanym usekem Moravy nad Hodoninem by celkova délka vodni cesty dosahovala néco
pres 80 km. Mapu stavajiciho Batova kandlu i situaci po jeho rozsifeni zobrazuje nasledujici Obrdzek 3.1.

Na Batové kanale |ze bez opravnéni fidit mala plavidla do vykonu 20 kW, kterd jsou schopna pouze vytlacné plavby
a max. rychlosti 12 km/h. To znamena, Ze osoba starsi 18 let muze fidit plavidlo bez zvlastniho povoleni ¢i prikazu,
v pljc¢ovné ho obsluha pouze proskoli k manipulaci s lodi. Plavba ve skluzu je zakdzana. Na kandlovych Usecich je
povolena maximalni rychlost 8 km/hod.

Hloubka Batova kanalu je zpravidla 1,5 metru. Ponor lodi by nemél pfesahovat 1,2 m, aby byla dodrzena minimalni
marze 30 cm. Sitka plavebniho kanalu vét$inou dosahuje 12 metr(. Na vodni cesté je postaveno 56 most(, mnohé z
nich jsou unikatni technickou pamdatkou. Na Fi¢nich Usecich podjezdnd vySka most( kolisa podle aktualnich pritokd.
oznacuje svételny plavebni znak. Vyjimecné zde klesa podjezdna vyska az na 2,1 m, obvykle je vSak na hodnoté 2,4
m. Nejcasté;jsi podjezdna vyska u mostu je 3,3 m. Na vodni cesté je 10 pevnych sjezd( do vody s rllznymi parametry.

Rozdil vysek na celé vodni cesté z Otrokovic do Sudoméric ¢ini zhruba 18 m a vyrovnava jej 13 zdymadel vybavenych
plavebnimi komorami o typickych rozmérech 5,3 x 38 (50) m. Z toho je 11 plavebnich komor plné automatizovano s
moznosti ovladani prostfednictvim dalkového ovladace. Prehled v soucasnosti provozovanych PK s uvedenymi
uzitnymi rozmeéry, typickym rozdilem hladin (spadem) a . km uvadi nasledujici tabulka.
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SUDOP*
PRAHA

nazev PK r. km rozméry (. x dl.) bézny spad (m)
PK Petrov 5,77 5,3 x 41,55 2,50
PK Straznice | 10,22 5,3 x 38,60 0,00
PK Straznice Il 10,41 5,3 x 38,60 0,00
PK Vnorovy Il 12,99 5,3 x 38,50 0,92
PK Vnorovy | 13,23 5,3x41,45 2,92
PK Veseli n. M. 18,05 5,3 x 40,95 0,96
PK Uhersky Ostroh 22,26 5,3 x 56,00 1,61
PK Nedakonice 26,80 5,3 x 56,00 1,58
PK Kunovsky les 33,27 5,3 x 56,60 1,20
PK Staré Mésto 36,05 5,3x39,10 1,14
PK Husténovice 37,53 5,3 x 38,50 2,80
PK Babice 40,78 5,3 x 38,50 1,76
PK Spytihnév 43,88 5,3 x38,40 0,74

Tabulka 3.1 — Provozované PK na Batové kandle ve stdvajicim stavu

Na nasledujicim obrazku je prehledna mapa Batova kanalu s vyzna¢enim jednotlivych provozovanych PK. Zaroveri

jsou Cervené vyznaceny v soucasnosti nesplavné Useky a pfipravované infrastrukturni stavby, které by vodni cestu

prodlouzily. Barevné jsou také odlisSeny kanalové a ficni Gseky vodni cesty.

03/2025

54



Komplexni aktualizace a doplném’l marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické ’ SUDOP*
efektivnosti rekreacni plavby na Batové kanale M PRAHA
0 *S\ow oS / 1’\,\“ ) v
e NS /4 @\ suboP
w0 a VAPRAHA
o] ; S ud\o\' .
A + 9_1“"“2 PECTC oo
ovice o & o™
0 e &
Wa'e o
q'\(-e“ ‘?01'\
\)\(_?. o “\):,\3 ¢ 1.“"“
o 8O0 O- Qi@ o 0
J “‘\oﬂ‘;o‘a pet®
[ 4 e
) e R ) o ot
pY <) a S-pov W
A o
4 (O e 0
L de® oY P OB, o
*O_fe® o™ & o s
3 ] e
Q
e
o
?0\\6‘1(\0")
?‘a¥g\c2
Q
U\eldec ;5

“‘°q°(a“ o £ vodni toky
e\to oW’ o0 So7A splavné fiéni useky
O o splavné kanélové Useky
’\'\—’\/\— e nesplavné Useky
‘L v\\@o \/\/ e ® PK Petrov km 5,77 plve.avebnl korpra a jeji . km
— Mot e ZAME - O\U ® PKBélov pfipravovana infrastr. stavba
e N\ AQ W
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Na nésledujicim obrazku je zobrazen podélny profil Batova kanalu, ze kterého jsou patrné jednotlivé PK a zdrze,
vyska jejich spadu a také kanalové, fi¢ni a v soucasné dobé nesplavné useky.
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Obrdzek 3.2 — Podélny profil Batova kandlu

3.2 Stavajici vyuZiti Batova kanalu

Hlavnim podkladem pro posouzeni stavajiciho vyuZiti Batova kanalu jsou statistiky propluti jednotlivych PK
poskytnuté Povodim Moravy s.p.

Na nasledujicim grafu jsou zobrazeny pocty lodi a pocty osob, které propluly jednotlivymi PK v roce 2024. Kategorie
lodi neni nijak dal ¢lenéna a zahrnuje tak mala plavidla i vétsi osobni lodé dohromady.
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Obrdzek 3.3 — Statistika proplaveni PK v roce 2024 (Zdroj: PMO s.p.)
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Z grafu je dobfe patrné, Ze nejvice vytizeny je Usek Batova kandlu v okoli Veseli n. Mor. a Stréznice. Z hlediska poctu
proplavenych lodi byl nejintenzivnéjsi provoz na PK Vnorovy | (5154 lodi). Z hlediska poc¢tu proplavenych osob byla
nejvétsi intenzita zaznamendna na PK Veseli n. Mor. (téméF 27 000 osob). PK Straznice | a Il jsou za normalniho
vodniho stavu na Veli¢ce neustdle oteviené a evidence plavidel tak na nich neprobihaji. Ze statistik proplaveni na PK
je patrné vyrazné vyssi vyuziti jizniho ¢asti Batova kanalu v Useku Skalica — Veseli n. Mor., oproti jeho ¢asti od Veseli

osob).
Z téchto hodnot Ize odvodit primérnou obsazenost lodi, ktera v roce 2024 ¢inila 4,78 osob/lod".

Vyvoj poctu proplavenych lodi za poslednich 8 let je zdokumentovan na nasledujicim grafu.
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Obradzek 3.4 — Pocet poplavenych lodi na PK v letech 2016 a 2024 (Zdroj: PMO s.p.)

Pocet proplavenych lodi mezi roky 2016 a 2024 narostl celkové asi o 3 %, pficemz vyrazné vice narostl v jizni ¢asti
mezi Vnorovy a Veselim n. Mor. - o cca 15 %, zatimco v té severni spiSe stagnoval. K urcitému poklesu také doslo na
PK Petrov. Pfi¢ina tohoto poklesu nejspi$ spociva v mimoradné velké poptavce po plavbé timto smérem v roce 2016,
ktera byla zpUsobena v roce 2015 nové otevienym pfistavem Petrov, prvnim svého druhu na Batové kanale. Po
odeznéni této mimoradné poptavky se intenzita plavby vratila do bézného stavu, k cemuz také prispéla skutecnost,
Ze pristav Petrov jiz neni na Batové kandle jediny v poskytovani podobnych sluzeb, které dnes také nabizi napf.
pfFistav ve Veseli n. Mor.

V roce 2024 se na Batové kanale plavilo pFiblizné 84 tis. navstévniku (viz obr. Obrdzek 1.14). Z toho naprosta vétsina
(zhruba 78 tis. navstévnik() absolvovala plavbu v ramci jednodenni navstévy Batova kanalu, vétsinou pfi plavbach
na osobnich lodich (63 tis. lidi). PFiblizné 15 tis. navstévnikd si pronajalo lod'v ramci jednodenni kratkodobé vypjcky.
Zbylych pfiblizné 6 tis. navstévnikd se plavilo v ramci vicedennich pobytl vétSinou na malych kajutovych lodich. Tato
skupina v poslednich letech zaznamenala nejvy3$si nardst (o cca 10—20 % rocné) a v nékterych Usecich se jiz pribliZila
k horni hranici mozného vyuziti PK i kapacity stani v ptistavistich. Tento problém nastava zejména v nejvytizenéjsich
dnech (vikendech) v dobé hlavni turistické sezony (Cervenec, srpen). Pocty proplaveni v jednotlivych mésicich
plavebni sezony na vybranych PK zobrazuje nasledujici graf.
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Obrdzek 3.5 — Mésicni pocet poplavenych lodi na PK v roce 2024 (Zdroj: PMO s.p.)

Vyuziti nejvytizenéjsi PK Vnorovy Il v jednotlivych dnech Cervence, tedy mésici hlavni turistické sezony, je zachyceno
na nasledujicim grafech z roku 2016. Takto detailni statistika proplaveni PK nebyla od roku 2016 aktualizovana, proto
je vychazeno z dat roku 2016, nicméné trendy ve vytizenosti v jednotlivych dnech a mésicich v zasadé odpovidaji
uvedenym datim a pro ilustraci nevyvaZenosti poptdvky po proplaveni v jednotlivych dnech je tato statistika
dostacujici.
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Obrdzek 3.6 — Denni pocty poplavenych lodi na PK Vnorovy Il v ¢ervenci 2016 (Zdroj: Battiv kandl, o.p.s. / PMO s.p.)

Jednoznacdné nejvytizenéjsi z celé sezony byvaji na Batové kanéle dny okolo statnich svatkd 5. a 6.7., kdy bylo PK
Vnorovy Il proplaveno okolo 90 lodi za den. V ostatnich vikendovych dnech se pocty proplavenych lodi pohybovaly
mezi 50 a 70 lodémi za den. Naopak v méné vytizenych pracovnich dnech byly pocty proplavenych lodi mezi 30 a 50
lodémi za den. Pondéli je na vSech PK zaviraci den, v tento den zpravidla probiha predavanilodi v plj¢ovnach a zacvik
v jejich obsluze. V pripadé nutnosti proplaveni i v tento den mivaji pljcovny a provozovatelé plaveb k dispozici
dalkové ovladani PK.

Obdobny graf denniho poctu proplavenych lodi v mésici srpnu je zndzornén na nasledujicim grafu.
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Pocet proplavenych lodi - PK Vnorovy Il (srpen 2016)
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Obrdzek 3.7 — Denni pocty poplavenych lodi na PK Vnorovy Il v srpnu 2016 (Zdroj: Batuv kandl, o.p.s. / PMO s.p.)

Nejvyssich hodnot bylo v srpnu dosazeno o vikendovych dnech zejména v druhé poloviné mésice, kdy se Cetnost
proplaveni bliZila hodnotam ze dn( statnich svatkd na zacatku cervence (80 az 90 propluti za den). V ostatnich dnech
se Cetnost pohybovala v rozmezi 40 az 60 propluti za den.

Pro predstavu o ¢etnosti proplaveni mimo hlavni turistickou sezonu je pfipojen obdobny graf za mésic ¢erven 2016.
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Obrdzek 3.8 — Denni pocty poplavenych lodi na PK Vnorovy Il v ¢ervnu 2016 (Zdroj: Bativ kandl, o.p.s. / PMO s.p.)

Z grafu vyplyva, Ze pouze o vikendech se ¢etnost proplaveni vyrovnava béznému dni v hlavni turistické sezoné (50 az
60 propluti za den). V ostatnich dnech jsou ¢etnosti kolem 20 propluti za den.

Pro porovnani s uvedenymi daty za rok 2016 je v nasledujicim grafu uveden celkovy mésicni pocet proplavenych lodi
na PK Vnorovy Il v letech 2016 a 2024.
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Obrdzek 3.9 — Srovndni mésicniho poctu poplavenych lodi na PK Vnorovy Il v letech 2016 a 2024 (Zdroj: Batuv kandl,
0.p.s./PMO s.p.)

Je patrné, Ze mezi roky 2016 a 2024 doslo k vyraznému narlstu, v ¢ervnu a ¢ervenci to bylo o 17 % a 14 %, v srpnu
dokonce o 48 %, kdy mésicni pocet proplavenych lodi dosahl hodnoty 1828. Pokud by rozlozZeni ¢etnosti proplaveni
v jednotlivych dnech zlistalo pomérové zachovano jako v srpnu 2016, znamenalo by to bézné prekonani hranice
100 proplavenych lodi za den, v extrémnich pfipadech i 120 proplavenych lodi za den, coz se uz velmi blizi
maximalni mozné (spiSe ale teoretické) kapacité PK ve vysi 150 lodi/den — vice v kap. 3.7 - Kapacita plavebnich
komor.

Skladba turist( plavicich se na Batové kanale neni pfesné zndma, nevedou se o ni totiz Zzadné statistiky. Na zédkladé
informaci z pGj¢oven a provozovatell plaveb Ize ucinit odborny odhad, Ze ceskych turistd je priblizné 85 %, turistd
ze Slovenska zhruba 12 % a na turisty z ostatnich zemi ptipada zbyla 3 %.

3.3 Pristavisté a pristavy na Batové kanale

Na Batové kandle je v soucasnosti pomérné hustd sit pfistavi$t a dalSich moZnosti zastaveni. Zpravidla se jednd o
pristavi$té vybudovana verejnym sektorem, vétsinou RVC, a tak tato pfistavi$té zaroven plni funkci vefejné sluzby.
Néktera pristavisté byla zfizena soukromym sektorem, vétsinou se jedna o puUjcovny lodi, restaurace, kempy a dalsi

ubytovaci zafizeni.

V nasledujici tabulce jsou uvedena nejvyznamnéjsi pFistavisté a pfistavy na Batové kanale a jejich zakladni parametry
jako jsou kapacita, umisténi, ¢i zda plni funkci vefejné sluzby — viz kap. 2.6.1. Pro spojeni s druhym bfehem jsou
uvazovany mosty do vzdalenosti 1 km od pfistavisté. Cervend linka oddéluje v sou¢asném stavu dva nepropojené
splavné Useky. Poloha v fi¢nich km je udana dvoji — dle kilometrdze Batova kanalu, ktery je méfen od Usti do Moravy
nad Hodoninem a na fi¢nich Usecich také dle kilometraze reky Moravy.
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lokalita F. km F. km umisténi | bieh kapacita ::;lr(:; P veiejné n;?*ithr;"a
Bat’iv k. | Morava (stani lodi)* infrastruktury N
(m) bieh
Hodonin - 101,8 Feka P 5 50 m pristavisté 4 X
Rohatec - 107,2 feka P 3 30 m piistavisté v X
Rohatec-kolonie - 109,3 Feka P 5 50 m pristavisté 4 4
Skalica 0,8 - kanal L 13 133 m pristav 4 4
Vyklopnik (soukr.) 2,5 - kanal P 15 150 m pristavisté b4 ol
Pristavisté Vyklopnik (vef.) 25 - kanal P 4 45m pristavi§té v v
Pristavisté Petrov 58 - kanal L 3 30m pristavi§ts v o
Piistav Petrov 6,1 - kanal L 45 - pristav 4 «
StraZnice 9,7 - kanal L,P 26 - pristavists 4 4
Vnorovy 13,3 - kandl P 15 - pristavisté .4 X
Veseli n. Moravou 17,6 - kanal L 35 - pristav 4 4
Veseli n. Mor.-nad jezem 18,5 129,6 Feka L 18 - pristavisté b4 b4
Uhersky Ostroh 22,1 133,2 feka L 3 30 m piistavisté v ol
Kostelany n. Mor. 30,2 141,3 feka P 3 30 m piistavistd v o
Uherské Hradisté 36,1 147,2 feka L 6 60m pristavi§ts v o
Staré Mésto 36,3 - kanal L 10 85m pristavi§ts b4 «
PK Husténovice 375 - kanal L 6 - pristavi§ts b4 b4
Babice 41,4 - kanal P 3 30 m pristavisté « 4
Babice-JachtMorava 41,8 - kanal L 4 30m pristavi§té X v
Spytihnév 43,8 156,8 kanal P 11 45m pristavi§té v ol
Napajedla-Pahrbek 46,3 159,3 feka L 4 45m pristavisté 4 X
Napajedla-centrum 48,3 161,3 feka L 4 45 m piistavists v o
Otrokovice 52,8 165,8 feka L 6 60 m pristavisté v o

*) v pFipadé dlouhé ptistavni hrany je uvaZzovéno, Ze primérna lod zabere pfiblizné 10 m délky, ob¢asné stani os. lodi zabere cca 0,5 stani

Tabulka 3.2 — Prehled pristavist a pfistavi na Batové kandle

U pfistavist s jednou pfistavni hranou je jejich vycisleni kapacity zaloZzeno na predpokladu, Ze 1 lod primérné obsadi
10 m délky pfistavni hrany. Tato délka predstavuje délku samotného plavidla, pfiméfeny manévrovaci prostor a
bezpecnostni odstup k dalsim plavidldm. Pro potreby kotveni osobnich lodi, které na téchto pfristavistich zastavuji,
byla odectena hodnota 0,5 stani. To vyjadfuje skutecnost, Ze mimo Casy zastaveni osobni lodé mohou pfistavisté
kratkodobé vyuzivat i jina plavidla.

Blizsi informace o vybavenosti a rozsahu poskytovanych sluzeb jednotlivych pfistavist poskytuje nasledujici tabulka.
Informace byly ¢erpany z oficidlnich podkladd a map napf. na adrese https://www.batacanal.cz/pristavy.html,

v nékterych pfipadech se vSak i dosti odliSuji od rovnéz oficidlnich map napf. na informacnich tabulich pfimo u Batova
kandlu. Dlvodem je zfejmé nejednotna definice jednotlivych sluzeb (napf. moznost pitné vody, el. energie ¢i PHM)
a jejich dosaZitelnost od pristavisté.
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efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kanale PRAHA
. f. km f. km el. pitna sjezd pro| servis | oderpani |
Dl Bativ k. | Morava | energie Wie voda S lodé lodi odpad. vod CSPHM
Hodonin - 101,8 X L4 P P 4 x x x
Rohatec - 107,2 x X % X < b 4 b, 4 P,
Rohatec-kolonie - 109,3 b4 X % X X x b S
Skalica 0,8 - + L4 L4 4 4 v X x®
Vyklopnik (soukr.) 25 - L4 4 4 L4 P4 4 x L4
Pristavisté Vyklopnik (ver.) 25 - L L 4 L X v x ®
Pristavi§té Petrov 58 - L4 L 4 b S L ® *® ®
Pristav Petrov 6,1 - L4 Q’ 4 L4 Q" v v ®
Straznice 9,7 - L4 L4 L4 L4 x X X X
Vnorovy 13,3 - 4 4 v X x x X b4
Veseli n. Moravou 17,6 - 4 L4 L4 L4 4 4 4 4
Veseli n. Mor.-nad jezem 18,5 129,6 X 4 % X 4 p 4 b, 4 P,
Uhersky Ostroh 22,1 133,2 4 4 % X 4 p 4 b, 4 P,
Kostelany n. Mor. 30,2 141,3 L4 L v x X b, $ b, 4 P,
Uherské Hradisté 36,1 147,2 o J v X v b3 b ®
Staré Mésto 36,3 - Q/ 4 "4 L4 4 P P &
PK Husténovice 37,5 - X b ¢ ® P P4 P P &
Babice 414 - 4 4 4 4 X b4 x x®
Babice-JachtMorava 41,8 - ® x ® X b 4 *® x ®
Spytihnév 43,8 156,8 4 v v v ® P v b3
Napajedla-Pahrbek 46,3 159,3 L4 v v v P, P b, b3
Napajedla-centrum 48,3 161,3 L4 v v v X v v %
Otrokovice 52,8 165,8 L4 4 v X < b 4 X P,

Pozn.: v Petrové je €S PHM planovana.

Tabulka 3.3 — Vlybavenost pristavist a pfistavi na Batové kandle

V tabulkach uvedena pristavisté jsou zakreslena na nasledujici mapce.
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Obrdzek 3.10 — Mapka pristavi a pristavist malych plavidel na Batové kandle — stdvajici stav
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3.4 Puajéovny lodi na Batové kanale

Pajcoven lodi je na Batové kandle velké mnoZstvi a s rozvojem rekreacni plavby pribyvaji stale dalsi, ty stavajici pak

v es

si uzivatelé radi pfiplati za lepsi plavidla, na druhé strané zde vznika i ,low cost” pro nenarocné navstévniky.

V nékterych ptipadech pGjcovny pusobi pfimo ve verejnych pfistavech (napf. Petrov a Veseli nad Moravou), kde si
za timto Ucelem pronajimaji dlouhodoba stani plavidel. Vétsina plj¢oven (a zejména téch vétsich s vice plavidly) maji
zfizena sva soukroma pfistavisté, odkud pak také navstévnici svou plavbu zpravidla zahajuji. Tato pfistavisté nékdy
byvaji provozovdna na verejné bdzi, tedy nabizi moinost pfilezitostného zastaveni a vyuZivani sluzeb i jinym
navitévnikiim ne? klientdm své pljéovny. Casté je viak odmitani takovychto ,cizich navstévnikd, ktefi pak musi
poptavané sluzby hledat zejména ve verejnych pristavech a pfistavistich. Nékteré puajcovny blizko pfistavi pak
praktikuji model, Ze pajcované plavidlo stoji u soukromého pfistavisté, nicméné zacviceni posadky a predani plavidla
probiha v pfistavu, kam je za timto ucelem plavidlo doc¢asné premisténo (v ramci 4 h bezplatného kotveni).

V nasledujici tabulce je uveden seznam aktivnich pdjéoven na Batové kanale dohledanych z dostupnych zdrojd,
zejména webovych stranek. Stav odpovidd podzimu roku 2024. Zakladnimi segmenty nabizenych plavidel jsou
motorové Cluny ke kratkodobému, maximalné jednodennimu zapGjceni a kajutové lodé pro vicedenni plavbu.
Nékteré pujcovny nabizi také kanoe, veslice a jiné bezmotorové lodé, ty ovsem nebyly uvaZovany, protoZe se
z pohledu zaméreni této studie nejedna o hlavni, ale pouze doplriikovy segment.

motor. . | plavidel
T hausbot
lokalita ¢luna celkem | 5gka;
Otrokovice 0 0 0
Napajedla 3 0 3
Spytihnév 2 7 9 http://www.pujcovnalodi.cz/hausboty
Babice 4 6 10 http://www.jachtmorava.cz/pronajem-a-cenik/
Husténovice 2 5 7 http://www.plavebni.cz/#nase-flotila
St. Mésto 2 4 6 https://www.lode-hausboty.cz
Uh. Ostroh 4 4 8 http://www.hausbotvilma.cz/
3 10 13 https://www.batakanal.cz/hausboty/zapa.html
Veselin. M. 0 14 14 http://www.batak-hausboty.cz/nase-lode/
0 11 11 https://www.pronajemhausbotu.cz/nase-lode/
5 6 11 http://www.pujcovna-hausbotu.cz
Vnorovy 3 0 http://www.batuvkanal.cz
Straznice 0 2 https://www.bataknalodi.cz/lode/obytne-motorove-lode
4 8 12 http://www.kajutovalod.cz/kontakt
2 0 2 https://www.batak.cz/
Petrov 0 1 https://www.domeknavode.cz/
10 2 12 https://www.batuvkanalpetrov.cz/pujcovani-lodi/
1 1 http://pujcovna-navigator.cz
Sudomeéfice 6 0 6 http://www.batak-pujcovnalodi.cz/
Skalica 4 6 10 http://www.prvaplavebna.sk/index.php/kajutova-lod/kajutove-lode
celkem 55 87 142

Tabulka 3.4 — Prehled pujcoven lodi na Batové kandle — stav podzim 2024

Pljcéovny provozuji své podnikani na zakladé povoleni k trvalému kotveni vydaného SPS, pobockou Prerov. Tato
povoleni se vydavaji na urcity pocet lodi, ktery nemusi byt vidy naplnén. Dale provozovatelé pljcoven uzaviraji
najemni smlouvy s Povodim Moravy s.p.
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V tabulce nize jsou uvedeny povolené pocty plj¢oven a v nich umisténych lodi. Pro porovnani je uveden skutecny
zjistény pocet nabizenych plavidel v jednotlivych lokalitach. Je nutné upozornit, Ze zatimco zjistény stav zahrnuje
pouze pocty motorovych ¢lunlli a obytnych lodi (hausbéta), jelikoZ to jsou hlavni cilové segmenty rekreacni plavby,
tak pocet povolenych lodi m(iZze zahrnovat i napf. bezmotorové lodé (pramice) nebo Slapadla, ¢imz mezi obéma Gdaji

vznikad jista disproporce.

plavidel celkem
lokalita pujéoven povolenych SPS | skutecnych

Napajedla 1 6 3
Spytihnév 1 22 9
Babice 2 2 10
Husténovice 1 6 7
St. Mésto 2 11 6
Uh. Ostroh 1 2

Veselin. M. 10 55 49
Vnorovy 1 3
Straznice 1 7 2
Petrov 5 25 29
Sudomérice 2 21 6
Hodonin 1 17 4
celkem 28 178 136

Tabulka 3.5 — Prehled povolenych pijcoven a poctu lodi na Batoveé kandle a skutecny stav (Zdroj: SPS Prerov)

Z tabulky je patrné, Ze v mnoha pripadech neni pocet povolenych lodi v plj¢ovnach jesté naplnén. Vzhledem

ey es

ocekavat, Ze v nejblizsich pfiblizné 10 letech budou povolené pocty lodi naplnény.

3.5 Pristavisté a provoz osobnich lodi (OLD)

Rozmisténi stavajicich pFistavist osobnich lodi se z velké Casti prekryva s rozmisténim pristavist malych plavidel,
jelikoZz oba segmenty zpravidla vyuZivaji stejna pfristavisté. V nasledujici tabulce jsou vyznaceny hlavni pristavisté
osobnich lodi na Batové kandle, zaroven jsou uvedeny informace o poloze ptistavist a moznosti spojeni s druhym
bfehem, uvaZzovany jsou mosty do vzdalenosti 1 km od pfistavisté. Ve vychozim stavu nesplavné useky jsou
vyznaceny Cervené, Useky vodni cesty mezi nimi tak nejsou (zatim) vzajemné propojené.
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SUDOP*
PRAHA

pristavisté OLD F. km F. km breh most na
Batuv k. Morava druhy bieh
Hodonin - 101,8 P 4
Skalica-Perunska luka - 105,0 L *®
Rohatec - 107,2 P b 4
Rohatec-kolonie - 109,3 p o
Skalica 0,8 - L b 4
Vyklopnik 2,5 - P v
Petrov 5,8 - L vy
Straznice 9,7 - L v
Straznice 9,7 - p «
Veseli n. Moravou 17,6 - L vy
Uhersky Ostroh 22,1 133,2 L v
Kostelany n. Mor. 30,2 141,3 P v
Kunovsky jez 33,4 144,5 P «
Uherské Hradisté 36,1 147,2 L o
Staré Mésto 36,3 - L o
Babice 41,4 - P of
Spytihnév 43,8 43,8 P «
Napajedla-Pahrbek 46,3 159,3 L ®
Napajedla-centrum 48,3 161,3 L vy
Otrokovice 52,8 165,8 L o
Kromé&Fiz 66,8 179,8 p o

Tabulka 3.6 — Prehled pfistavist OLD na Batové kandle

V soucasnosti je na Batové kandle v provozu fada osobnich lodi. Nékteré zajistuji pravidelnou linkovou dopravu, jiné

slouzi k vyhlidkovym okruznim plavbam nebo jsou nasazovany jen pfi mimoradnych udalostech a na objednavku.

Zde jsou uvedeny priklady nejdlleZitéjsich osobnich lodi a jejich typickych plaveb:

Konstancie
Noe
Cyklolod’
Amos
Danaj
Morava

Bruno

vvvvv

linkové plavby Hodonin — Rohatec-kolonie a zpét

okruzni plavby na objednavku ve Vnorovech

linkové plavby Straznice — Uhersky Ostroh

okruzni plavby ve Straznici

linkové plavby Veseli n. Mor. — StrdZnice a okruini plavby ve Veseli n. Mor.

linkové plavby (Uh. Hradisté -) Spytihnév — Otrokovice

Vv
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Obrdzek 3.11 — Prehled pristavist osobnich lodi na Batové kandle — stdvajici stav
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3.6 Drive zpracované studie marketingové analyzy

Tato stude s ndzvem Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické efektivnosti
rekreacni plavby na Batové kandle vychazi predevsim z plvodni studie Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni
plavby na Batové kandle (SUDOP Praha a.s.; 06/2019). Hlavnim cilem je tento dfive zpracovany material
zaktualizovat z pohledu harmonogramu, investi¢nich naklad( i marketingové analyzy a na ni navazujici ekonomické
hodnoceni. Dalsim cilem je zapracovani nékterych dalSich zamérd, které nebyly soucasti plvodni studie.
NejdulezitéjSim z nich je studie s nazvem Plavebni okruh Veseli nad Moravou — Vnorovy (Ernst & Young, s.r.o.; 2020),
kterd provérovala novou infrastrukturu vodni cesty ve Veseli n. Mor. Ta by v blizkosti Zdmeckého parku propojila
Batlv kanal s fekou Moravou pomoci lodniho zdvihadla.

Obrazek 3.12 — Navrhované umisténi lodniho zdvihadla - Plavebni okruh Veseli n. Mor. — Vnorovy (Zdroj: Studie
E&Y)

Vizualizace objektu nového LZ je znazornéna na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 3.13 — Vizualizace objektu lodniho zdvihadla ve Veseli n. Mor. (Zdroj: RVC)

Propojenim Batova kanalu a feky Moravy se vytvofi dvé paralelni vodni cesty mezi pfistavem ve Veseli n. Mor. a PK
Vnorovy |., kde se obé vodni cesty opét spojuji. Paralelni cesty by tak nabidly atraktivni okruzni plavby mezi Veselim
n. Mor. a Vnorovy, kdy lod neproplouvd jednim Usekem tam i zpét. Na nasledujici mapce je znazornéna trasa okruhu.

NVU\IY PLAVEBNI OKRUH D\
VESELI NAD MORAVOU - UNOROVY e
\ X 4
.

STRAZNICE -

o 1 UNOROUY

w Sy

Obrdzek 3.14 — Investicni zdmér Plavebni okruh Veseli n. Mor. — Vnorovy (Zdroj: RVC)

Trasa okruhu bude méfit asi 9 km a zacinat bude v tésné blizkosti vyjezdu z pfistavu ve Veselin. Mor., ktery v nedavné
dobé prosel velkou modernizaci a zkapacitnénim. Dalsi rozsifeni tohoto pfistavu (vystavba stani i na druhém biehu)
je pak soucasti zaméru plavebniho okruhu, stejné jako vystavba pfristavisté v Zarazicich.
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Studie E&Y vychazela z predpokladu, Ze plavebni okruh bude realizovdn az po kompletnim dokonceni staveb v ramci
puvodniho EH, SUDOP 6/2019, tedy az po jeho prodlouzeni do Hodonina a Kromérize k roku 2030. Tento pfedpoklad
byl ale v rdmci navazujici aktualizace a zpracovani citlivostni analyzy zménén a pfiprava projektu plavebniho okruhu

byla urychlena s prfedpokladanym uvedenim do provozu od roku 2028.

Progndzovany pocet propluti novym plavebnim objektem ve Veseli n. Mor., jak byl uveden v pivodni studii E&Y z
roku 2020, je zndzornén na nasledujicim grafu, var. A pfedpokladd vystavbu LZ, var. C pfedpokladd PK. V obou
variantach se tehdy uvaZovalo se zprovoznénim od roku 2030.

7 000
6 000

— 5000

1000 | |

2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

Intenzita proplut

N w
o o
(=] o
o o

Varianta A ®Varianta C

Obrdzek 3.15 — Intenzita proplaveni v novém plavebnim objektu Veseli n. Mor. (Zdroj: Studie E&Y)

Progndzované pocty propluti novym plavebnim objektem by se mély pohybovat v rozmezi 4 aZ 6 tis. lodi ro¢né,
pficemz var. s PK vykazuje hodnoty o nékolik set lodi roéné méné.

Celkovy dopad na progndzu proplavenych lodi na Batové kanéle vlivem nového plavebniho okruhu s LZ je patrny

z nasledujiciho grafu, graf se vztahuje k roku 2035.
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Obradzek 3.16 — Intenzita proplaveni — Plavebni okruh Veseli n. Mor. — Vnorovy, rok 2035 (Zdroj: Studie E&Y)
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Zamér nového plavebniho okruhu se v samostatném ekonomickém hodnoceni ukazal byt jako ekonomicky efektivni
a byl doporucen k nasledné realizaci, a to ve varianté slodnim zdvihadlem (LZ). Vyhodou tohoto technicky
neobvyklého feseni je, Ze nebude ovlivnén vodni reZim na fece Moravé, unikatnost tohoto zafizeni také pfrilaka
podstatné vice navstévnikl a zdjemcu o proplaveni, nez kolik by jich prilakala bézna PK. Vysledky z vySe uvedené
studie budou zapracovany do aktudlné zpracovavané komplexni studie.

Dal3im materidlem, ktery byl v nedavné dobé zpracovan, je Analyza dopadu prodlouZeni komorovaci sezony - Batiiv
kandl (Kreia; 2023). Prvni ¢ast tohoto materialu se zabyva komplexni analyzou soucasného stavu vyuZivani Batova
kanalu v¢. analyzy cilovych skupin navstévnikd, vymezuje spadové izemi Batova kanalu a identifikuje vyznam Batova
kanalu pro rozvoj cestovniho ruchu.

Ve druhé c¢asti jsou predstaveny hlavni zavéry z vyzkumnych anket mezi uUcastniky plavby na pobytovych lodich,
vyletnich lodich a motorovych ¢lunech, poskytovateli sluzeb na Batové kanalu a Sirokou vefejnosti. Jedna z klicovych
otazek, ktera byla obsazena ve vSech anketédch, byla zaméfena na posouzeni atraktivity Batova kanalu z hlediska
kalendarnich mésic a provozni doby v ramci jednoho dne. Témér vsichni respondenti povazuji za jednoznacné
atraktivni mésice pro plavbu Batovym kanalem kvéten aZ zafi, za spiSe atraktivni mésice jsou povazovany duben a
fijen, naopak listopad aZ brezen je pro respondenty neatraktivni. Co se tyCe provozni doby, pak je za jednoznacné
atraktivni povaZovano casové rozmezi 8:30 az 20:00. Pozdéjsi Ci drivéjsi hodiny nejsou pro respondenty pfilis
atraktivni.

Ve treti Casti jsou posuzovany dopady a pfinosy vyplyvajici ze soucasného fungovani Batova kanalu. Spotfeba
iniciovana navstévnosti Batova kandalu v sezoné 2021 dosahla Urovné cca 144 az 159 mil. K¢, z ¢ehoz plynou pFijmy
pro verejné rozpocty v multiplikaci na Grovni cca 58 aZz 64 mil. K&. Zaroven jsou s fungovanim Batova kanalu spojeny
vyznamné nekvantifikovatelné pfinosy (volnocasova nabidka a kvality Zivota, rozvoj cestovniho ruchu, regionaini
rozvoj, marketing a PR).

Ve Ctvrté Casti je na zakladé zpracovanych analyz pfedstaven navrh prodlouzeni komorovaci sezony Batova kanélu.
Pokud by doslo k navyseni poctu komorovacich dnli o Utery aZ Ctvrtek v kvétnu a zafi a navyseni poc¢tu komorovacich
hodin ze soucasnych 9:30 az 18:00 na 9:00 aZ 20:00 v obdobi od zacatku ¢ervna do poloviny srpna, pak by se zvysil
pocet navstévnikla Batova kandlu a jejich spotfeba spojend s navstévou spadové oblasti Batova kanalu z cca 144 az
159 mil. K¢ na cca 174 mil. K¢ aZz 193 mil. K¢, tedy o cca 15 aZ 49 mil. KE. Ze zvySené spotieby v této vysi plynnou
zvySené pfijmy pro vefejné rozpocCty v multiplikaci na Urovni cca 71 az 78 mil. K¢, tedy o cca 6 az 20 mil. K& vy3si nez
v sezoné 2021. Tento dodatecny pfijem pro verejné rozpocty za jednu sezonu je vyssi nez naklady na zajiSténi
prodlouzeného provozu plavebnich komor.

Celd studie obsahuje fadu velmi cennych informaci vzeslych z prizkum0 a vyvozuje z nich fadu podnétnych zavérq,
jak fungovani Batova kanélu do budoucna zlepsit. Vysledky této studie bude zohlednény v aktualné zpracovavané
komplexni studii.

3.7 Kapacita plavebnich komor

S postupnym rozvojem rekrealni plavby na Batové kanale se ¢im dal tim vice projevuje propustnost plavebnich
komor jako jeden z vyrazné omezujicich prvk( dalsiho rozvoje plavby. Je to navic problém velmi obtizné resitelny,
na rozdil naptiklad od problému s nedostatecnym poctem mist k stani plavidel. Nejvétsi problém s kapacitou nastava
momentdlné v jizni ¢asti této vodni cesty, ktera patfi k nejvice frekventovanym usekim. Tyka se to predevsim PK
Vnorovy | a ll, které v roce 2024 proplavily ptes 5 tis. lodi. Problém s kapacitou Ize ocekavat i ve Veseli n. Mor. (pres
cca 4200 lodi) a po prodlouZzeni vodni cesty do Hodonina, ¢imz vzroste atraktivita jizniho useku kanalu, Ize ocekavat
problémy i na PK Petrov (3800 lodi vroce 2024). Na zdakladé podrobnéjsich dat zroku 2016 dosahoval
v nejvytizenéjsSich mésicich Cervenci a srpnu pocet proplavenych lodi az 1 400 (PK Vnorovy Il) — viz Obrdzek 3.5.
V nejvytizenéjsich dnech sezony pak dosahoval pocet proplavenych lodi az 93 — viz Obrdzek 3.6, poctu vice nez 70
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proplavenych lodi bylo dosazeno celkem v 8 dnech. Hodnota 93 lodi/den se jiz velmi blizi maximalni mozné kapacité
plavebni komory.

Propustnost PK nejvice ovliviiuji jeji rozméry a doba proplaveni. Rozméry plavebnich komor jsou na Batové kanale
dvoji, a to podle plvodniho rezimu plavby — zda byl v Useku ¢lun tazen traktorem ¢i remorkérem. Pro prvni typ PK,
na Batové kanale zdaleka nejvice rozsifen, jsou typické rozméry 38 x 5,3 m, pro druhy typ pak 56 x 5,3 m, vice viz
Tabulka 3.1 — Provozované PK na Batové kandle ve stdvajicim stavu. Doba proplaveni je u jednotlivych PK tak odliSna,
nejvice ji ovliviiuje velikost rozdilu hladin, které PK vyrovnava. Odlisna doba proplaveni ve sméru nahoru ¢i doll je
zpUsobena tim, Ze se Cas proplaveni pocita od vypusténého stavu, jakoZzto zdkladniho stavu PK. Pro proplaveni ve
sméru dolu je tak nutné PK nejprve napustit. V redlu se vsak pfi proplavovani stfidaji oba stavy a lodé se proplavuji
nahoru i dol bez téchto prodleni. Pro potfeby propustnosti je vhodné kalkulovat cely proplavovaci cyklus, jakoZzto
soucet ¢astl za oba sméry, nebot ¢as celého cyklu dobfe odpovida realité, kdy kromé vlastniho proplaveni je potfebné
kalkulovat i dalSi ¢asy pro manipulaci s lodémi pfi ¢ekani, vjizdéni do PK a jeji opousténi.

V nasledujici tabulce je uvedena doba proplaveni jednotlivymi PK v obou smérech a délka celého cyklu.

Plavebni komora nahoru (v minutach) | dold (v minutach) | cely cyklus (v minutéch)
PK Spytihnév 10 15 25
PK Babice 10 15 25
PK Husténovice 12 19 31
PK Staré Mésto 10 15 25
PK Kunovsky les 10 20 30
PK Nedakonice 10 20 30
PK Uhersky Ostroh 14 22 36
PK Veseli n Moravou 13 16 29
PK Vnorowy I. 20 20 40
PK Vnorovwy lI. 14 17 31
PK Petrov 15 30 45

Tabulka 3.7 — Doby proplaveni na jednotlivych PK (Zdroj: Povodi Moravy, s. p. / Rekreaéni pfistav Napajedla-
Pahrbek, marketingovad analyza, M-envi s.r.o., 2014 a studie Plavebniho okruhu, E&Y, 2020)

Z tabulky je patrné, Ze hned dvé ze CtyF nejvytiZzenéjSich PK — Vnorovy | a Petrov vykazuji nejvétsi délku cyklu - 40
min PK Vnorovy | a 45 min PK Petrov. Divodem je, Ze obé PK prekonavaji znacény spad — 2,92 resp. 2,5 m.

Nasledujici tabulka podavd prehled o rozmérech jednotlivych PK, délce jejich cyklu a pfiblizného poctu
realizovatelnych proplavovacich cykld za 1 osmihodinovou sménu. Velka vétsina PK disponuje uZitnou délkou
priblizné 38,5 m. V takovém pfipadé Ize uvaZovat s proplavenim az 5 lodi najednou (napf. v kategoriich1xB,2xCa
2 x D). U rozmérové delSich PK, které maji az 56 m uzitné délky, bylo uvazovano s moznym proplavenim az 7 plavidel
na jedno proplaveni. Vice prostoru lze v PK ziskat pfi Sikmém stani plavidel, jak je patrné na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 3.17 — Sikmé postaveni lodi v PK Veseli nad Moravou (Zdroj: https://www.pronajemhausbotu.cz)

L

Na zakladé téchto hodnot byly vypocteny maximaini mozné a maximalni ,,rozumné“ pocty proplavenych lodi za den,
které jsou uvaZovany ve vysi 70 % maximalni mozné kapacity. Cervené jsou vyznaceny pfipravované PK Rohatec a

Bélov.
lodina 1 lodi proplaveno/den
nazev PK f.km | rozméry (S.x dl.) | béiny spad (m) | délka cyklu (min) | cyklii za den | proplaveni max. ,rozumné“

PK Rohatec 0,8 5,3 x 38,50 2,25 30 16 5 160 112
PK Petrov 5,77 5,3 x41,55 2,5 45 10 5 100 70
PK Straznice | 10,22 5,3 x 38,60 0 0 -

PK Straznice Il 10,41 5,3 x 38,60 0 0 -

PK Vnorovy Il 12,99 5,3 x 38,50 0,92 31 15 5 150 105
PK Vnorovy | 13,23 5,3x41,45 2,92 40 12 5 120 85
PK Veselin. M. 18,05 5,3 x40,95 0,96 29 19 5 190 133
PK Uhersky Ostroh 22,26 5,3 x 56,00 1,61 36 13 7 182 127
PK Nedakonice 26,8 5,3 x 56,00 1,58 30 16 7 224 157
PK Kunovsky les 33,27 5,3 x 56,60 1,2 30 16 7 224 157
PK Staré Mésto 36,05 5,3x 39,10 1,14 25 19 5 190 133
PK Husténovice 37,53 5,3 x 38,50 2,8 31 15 5 150 105
PK Babice 40,78 5,3 x 38,50 1,76 25 19 5 190 133
PK Spytihnév 43,88 5,3x 38,40 0,74 25 19 5 190 133
PK Bélov 53,8 5,3 x 38,50 2,3 30 16 5 160 112

Tabulka 3.8 — Maximdini mozZny a ,,rozumny“ pocet lodi proplavitelny za 1 den na jednotlivych PK

Z tabulky je patrné, Ze pro propustnost jsou nejvice limitujici jiZ vySe zminéné PK Petrov a PK Vnorovy | (zvyraznény).
Za osmihodinovou sménu, pfi které jsou PK provozovany, je realné na téchto PK vykonat zhruba 10, resp. 12
proplavovacich cykld, pti rychlé manipulaci s lodémi na vjezdu a vyjezdu z PK by to pak mohlo byt pfipadné i vice. Za
jeden provozni den tak lze témito PK proplavit az 100, resp. 120 lodi v obou smérech. Jedna se vSak spise o
teoretickou kapacitu, ktera predpoklada rovnomérné rozdélenou poptavku po proplaveni za oba sméry a rozloZzenou
po celou provozni dobu PK. Denni maxima poctu proplavenych lodi na PK Vnorovy I, resp. Petrov v roce 2016
dosahovaly 84, resp. 87 lodi/den, obé hodnoty byly dosaZzeny ve dni statniho svatku 5.7.2016 a vzhledem k vyse
uvedenému je lze povaZovat za maximalni mozné realné dosazitelné hodnoty. Pfi takovéto poptavce vznikaji dlouhé
cekaci doby na proplaveni a nelze jiz mluvit o uZivatelském komfortu, coz je v pripadé rekreacni plavby, jakozto
dovolenkové aktivité, situace krajné nezadouci.
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Na nasledujicich grafech je zobrazen pocet proplavenych lodi na PK Vnorovy | a Petrov v ¢ervenci a srpnu 2016.
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Obrdzek 3.18 — Pocet proplavenych lodi na PK Vnorovy | a Petrov v ervenci 2016 (Zdroj: Battv kandl, o.p.s. / PMO
s.p.)
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Obrdzek 3.19 — Pocet proplavenych lodi na PK Vnorovy | a Petrov v srpnu 2016 (Zdroj: Battv kandl, o.p.s. / PMO
s.p.)

Z graf(i je patrné, Ze na predmétnych dvou PK jsou dosahovana denni maxima 80 a vice proplavenych lodi spiSe
vyjimecnou zaleZitosti, bézné denni pocty proplavenych lodi se pohybuji mezi 30 a 60 lodémi za den. Hodnotu 70,
resp. 85 lodi/den Ize na téchto dvou PK uvaZzovat jako nejvy3si ,rozumnou”, pfi které jesté nevznikaji neimérné
dlouhé ¢ekaci doby na proplaveni.

Regeni nedostatecné propustnosti PK Petrov a PK Vnorovy | by predstavovalo zkraceni velmi dlouhého &asu na
proplaveni, aby bylo moZné za pracovni den provést vice proplavovacich cykll. Alespon ¢asteéné zkraceni cyklu by
mohla prinést moderni hydraulika (ovladajici napousténi a vypousténi PK), kterd by v kombinaci s t¢innym tlumenim
nezadoucich vlivli na proplavovana plavidla umoznila rychlejsi napousténi a vypousténi PK. Takovy navrh by vsak
mohl narazit na nedostatek vody, ktery se projevuje predevsim na kanalovych Usecich. Tyto useky by za normalniho
stavu mély byt napajeny z ficky Velicky, kterd vsak v poslednich letech vykazuje velmi nizké pritoky. Situaci tak
zachranuje dalsi zdroj vody, kterym je samotna feka Morava ze zdrze ve Veseli n. Mor., avsak ani v tomto pfipadé
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nebyvaji v poslednich letech pratoky nijak vysoké. Navic je zde nutné uspokojit i jiné zajmy, neZ je rekreacni plavba
— napt. provoz malé vodni elektrarny (MVE) ve Veseli n. Moravou apod. Moznym feSenim nedostatku vody by na
téchto dvou PK mohlo byt vybudovani nadrzi na Usporu proplavovaci vody. V pfipadé zfizeni jedné nadrze vedle
stavajici PK by takové feseni vedlo k Uspore cca 50 % proplavovaci vody, v pfipadé soustavy nadrzi by to mohlo byt i
vice. Povodi Moravy, s.p., aktudlné pfipravuje zamér ,Batuv kanal, optimalizace prazdnéni PK Vnorovy“, jehoz cilem
je maximalni vyuziti vody odebirané do jizniho kanédlového useku Batova kanalu z feky Moravy ve zdrzi jezu Veseli
nad Moravou. Dosud byl pfi proplaveni cely objem plavebni komory Vnorovy | vypoustén zpét do feky Moravy, nové
bude vétsi ¢ast vody z PK Vnorovy | pfepousténa a vyuzita v navazujici ¢asti Batova kanalu.

Dalsi feseni nedostatecné propustnosti PK Petrov a PK Vnorovy | by mohlo byt zavedeni pondélniho provozu na
téchto dvou PK (zaroven také na PK Vnorovy Il, aby bylo mozné dojet az do Veseli n. Mor.), ¢imZ by se poptavka po
proplaveni rozprostiela do vice dntl v tydnu. Takové opatieni viak zavisi na rozhodnuti provozovatele PK, kterym je
Povodi Moravy s.p.

Dalsi moznosti nabizi rozloZeni poptavky do dalSich dnlt mimo nejexponovanéjsi dny hlavni turistické sezony (statni
svatky a nékteré vikendové dny v hlavni turistické sezoné), kdy se nedostatecna propustnost PK projevuje nejvice.
Mimo tyto nejvytizenéjsi dny existuje v ¢ervenci a srpnu jesté urcity potencial dalsiho narlstu poctu plaveb, a to az
do priblizné vyse 70, resp. 84 proplavenych lodi/den, coz? je hranice ,rozumného” poctu proplavenych lodi/den. Na
nasledujicim grafu je znazornén skutecny pocet proplavenych lodi na PK Vnorovy | a Petrov v Cervenci 2016 a
potencial dal$iho moZného nardstu mimo nejexponovanéjsi dny, a to az do vyse 70 lodi/den V Pfipadé PK Petrov a
84 lodi/den v pfipadé PK Vnorovy I.
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Obrazek 3.20 — Pocet proplavenych lodi na PK Vnorovy | a Petrov v Cervenci 2016 a moZny potenciadl dalsiho ristu
(Zdroj: Batuv kanal, o.p.s. | PMO s.p.)

Obdobny graf s potencidlem za mésic srpen je uveden na ndsledujicim obrazku.
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Obrdzek 3.21 — Pocet proplavenych lodi na PK Vnorovy | a Petrov v srpnu 2016 a moZny potencidl dalsiho ristu
(Zdroj: Batiiv kandl, o.p.s. | PMO s.p.)

Pocet proplavenych lodi v mésicich hlavni sezony let 2016 a 2024 je vyjadien v nasledujici tabulce. Dale tabulka uvadi
potencial dalsiho moZného nardstu v hlavni turistické sezoné oproti dajiim z roku 2024, pokud by se tento nardst
konal mimo nejexponované;si dny.

proplaveni potencial mozny nardst
07/16 08/16 07/24 08/24 éervenec srpen (%)
PK Vnorovy | 1333 1339 1510 1773 2268 2184 1,5/1,23
PK Petrov 1335 1239 1120 1265 1921 1834 1,72 /1,45

Tabulka 3.9 — Pocet proplavenych lodi a potencidl dalsiho moZného ndristu na PK Vnorovy | a PK Petrov

Z tabulky vyplyva, Ze na PK Vnorovy | je potencial dalSiho narlistu plaveb v hlavni turistické sezoné asi 23 %, na PK
Petrov aZ 45 %. Podminkou vsak je, aby se tento nardst uskutecnil pouze mimo jiZz v souc¢asnosti exponované dny,
kdy jiz pocet proplavenych lodi pfesahuje 70 lodi/den (Petrov), resp. 84 lodi/den (Vnorovy |).

Podstatné vétsi potencidl narlistu poctu plaveb existuje v Cervnu, kdy PK také funguji v celotydennim reZimu
provozu. Béhem cervna 2016 nebyl pocet 70 lodi/den dosaZen ani jednou, pocet 60 lodi/den byl pfekonan jen
dvakrat, ve dvou dalsich pripadech byl témér dosazen, vidy se jednalo o vikendové dny. V pfipadé rozloZeni poptavky
do celého tydne a dosazeni jeji vyse 60-70 lodi/den pak ¢erven pfedstavuje potencial dalsiho nardstu o cca 88 az 105
%.

Zdaleka nejvétsi potencidl narlstu predstavuji mésice kvéten a zafi, kdy jsou vsak PK v provozu jen od patku do
nedéle. V pfipadé nedostateéné kapacity na Batové kanale v letnich mésicich by pak stalo za Gvahu rozsiteni provozni
doby PK na celotydenni provoz i v kvétnu a zafi. To by umoznilo dale rozsifovat nabidku celotydenni dovolené
s plavbou na Batové kanale v dobé&, kdy neni vodni cesta pfeplnéna turisty, coZz by pro fadu navstévnik( bylo
nepochybné atraktivni a pomohlo by to dale odlehdit nejexponovanéjsim letnim mésicam.

Co se tyka dalsich stavajicich PK, tak ani pti dalSim vyrazném narlstu rekreacni plavby by nemélo dochazet
k nedostatku jejich kapacity, nebot dokazi proplavovat v ,rozumném® rezimu pfes 100 lodi/den. Problémy
s kapacitou by nemély nastat ani na pfipravovanych PK Bélov a Rohatec, kde se délka proplavovaciho cyklu bude
pohybovat kolem 30 min, coZ je dostate¢na hodnota pro ,,rozumné“ proplaveni cca 112 lodi/den.

Kromé PK mUZe byt s rozvojem plavby limitujici i Sitka nékterych kanalovych usek(, kde byva problém vyhnout se
protijedoucim plavidlim. Za timto ucelem byly jiz v dobé vzniku Batova kanalu vybudovany vyhybny, které se
v soucasnosti pFilis nevyuZivaji. Navrhuje se tedy tyto vyhybny obnovit (vycistit nanosy, profezat vétve) a dovybavit
vazacimi prvky, aby umoznily bezpecné vyvazani a kratkodobé zastaveni plavidel.
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4 MARKETINGOVA ANALYZA BATOVA KANALU

4.1 Vyhodnoceni potencialu lokalit na Batové kanale

V této kapitole je podrobné vyhodnocen potencial jednotlivych lokalit na Batové kanalu. Celkovy potencial lokality
(CPL) se sklada ze tfi Casti: redukovaného turistického potencialu lokality, faktoru velikosti obce a vzdalenosti
lokality od vodni cesty. Podrobné informace o vypoctu téchto dvou slozek jsou uvedeny v kap. 2.8.
V ramci Batova kandlu byl vyhodnocen potenciél nasledujicich ORP:

e Hodonin

e Veseli nad Moravou

e  Otrokovice

e Uherské Hradisté

e  Kroméfiz
Samostatné byla vyhodnocena Skalica, kterd se jiz nachazi na tzemi Slovenska.

Vyse turistického plvodniho i redukovaného potenciélu jednotlivych ORP na Batové kanale je graficky znazornéna

Pferov ?’ %

Bystrice pod Hostynem

na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 4.1 — Plvodni a redukovany turisticky potencidl ORP na Batové kandle

Na dal$im obrazku jsou vyznadena vétsi sidla v blizkosti Batova kanalu a pocty obyvatel k 1.1.2016. Pro pfehlednost
jsou zobrazeny pouze obce s vice nez 4000 obyvateli. Zobrazena je také Skalica, ktera se sice nachazi jiz na Slovensku,
ale jedna se o velmi vyznamné sidlo v blizkosti Batova kanalu.
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Obrdzek 4.2 — Pocty obyvatel v jednotlivych obcich nad 4000 obyvatel v blizkosti Batova kandlu (zdroj dat: CSU)

4.1.1 ORP Hodonin

Nasledujici kartogram poskytuje prehled o rozmisténi turistickych cilQ, jejich vyznamu a kategorii hodnocenych ploch
a linii v ORP Hodonin. Cervenymi kruhy je zobrazeno rozdéleni redukovaného turistického potencidlu v celkové vysi
420 bodl mezi jednotlivé obce na vodni cesté. PriloZzena tabulka pak poskytuje informaci o strukture celkového

(neredukovaného) turistického potencialu ve vysi 660 bodd.

V mapce je zobrazena také Skalica, coZ je obec, ktera se nachazi uz na Uzemi Slovenska. Nespada tak jiz do ORP

Hodonin, ale je to turisticky velmi vyznamné sidlo v blizkosti Batova kanalu, které je nutné rovnéz zminit.
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Obrdzek 4.3 — Redukovany turisticky potencidl obci v ORP Hodonin (Zdroj mapy: UUR)
Atraktivity CR A B C Body
Pfirodni pozoruhodnosti
Historické méstské soubory
Historické vesnické saubory 1 40
Zamky 1 15

Hrady, tvrze, zficeniny
Kestanské sakralni pamatky

Zidovské pamétky
Vojenske atk
olenske pamaty Plochy a linie AlB|C|D]|E
Pietni pamatniky Rekreatni 3 turisioka kraiina 1
Technické pamatky 2 50 || -creach a lnistica dajina
A —— . Rekreacni a turisticka krajina Il
rcheologicke pamatky 1 40
— - Rekreaéni a turisticka krajina IV hd -120
Historické podzemi Uroart . : o
.
Muzea, galerie 3 4 115 Pr’anlzlove!nyg;sbor‘ ;
Muzea v piirodé, skanzeny D;u‘n?;'s‘o:yta e tnll prostor 2
Lazenska mista 1 25 Da‘”‘é”‘, d"st“"”“t 7 * =
.
Zoologické zahrady, zooparky 1 60 nicn! dostupnos

Biehy vodnich ploch |
Biehy vodnich ploch Il

Botanické zahrady, arboreta
Aguaparky, plavecké bazény

Golfova hiisté ﬁgﬁy vhor{pé pro splouvani . 20
Farmy pro hipoturistiku ?llmce.l, tiidy . 50
Vinafsky véhlas 2 50 gelezn!ce | . 50
Pivovamicky véhlas Z?Iezn!ce I _ . 0
Jiné atraktivity cestovniho ruchu 1 50 P[!dﬂ"a hodnﬂla:' niuiru‘dm park

Turisticka informaénl centra 1 15 Piid.hodnota: chranéna krajinna oblast . 20
Pfidané hodnota: pamatka UNESCO Uhm 200
Uhm 460 || Potencial cestovniho ruchu uzemi ORP 660

Tabulka 4.1 — Struktura celkového (neredukovaného) turistického potencidlu ORP Hodonin (Zdroj: UUR)

Na nasledujici mapce je graficky zobrazen pocet obyvatel kroku 2016 v jednotlivych obcich spadajicich
pod ORP Hodonin. Zobrazeny jsou pouze ty obce, které jsou ,rozumné” dostupné od vodni cesty. Zaroven je zde
také uvedena slovenska obec Skalica. Nespada tak sice jiz do ORP Hodonin, ale je to velmi vyznamné sidlo v blizkosti
Batova kanalu, které je nutné rovnéz zminit.
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Rohatec
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PRAHA

Obrdzek 4.4 — Pocet obyvatel obci na vodni cesté v ORP Hodonin (Zdroj dat: CSU)

Na zakladé poctu obyvatel jednotlivych obci byla vypoctena atraktivita obce odvozena z jeji velikosti. Jeji hodnoty
jsou znazornény na nasledujici mapce.

Ratiskovice
45

O, suDoP’
PRAHA

Obrdzek 4.5 — Atraktivita obci v ORP Hodonin na zdkladé jejich velikosti (Zdroj dat: CSU)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny Udaje za obce spadajici pod ORP Hodonin a nachazejici se v blizkosti vodni cesty.
Z uvedenych udaju (pocet obyvatel, z néj odvozena atraktivita dana velikosti obce, redukovany turisticky potencial,

vzdalenost od vodni cesty) je vypocten celkovy potencial dané obce. Vice k vypoctu celkového potencialu v kap.
2.8.4.
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L. ; .. vzddlenost
. atraktivita dand  potencidl tur. ruchu j ) ..
obec pocet obyvatel i ) . od vodni celkovy potencial
velikosti obce (redukovany)
cesty

Hodonin 24796 111 180 0,4 291
Petrov 1332 26 60 0,8 86
Ratiskovice 4021 45 60 5,6 31
Rohatec 3553 42 45 1 87
Skalica* 14914 86 230 3,9 162
Sudoméfice 1282 25 75 0 100

*) Skalica neni sou¢asti ORP Hodonin

Tabulka 4.2 — Celkovy potencidl obci v ORP Hodonin

Celkovy potencial jednotlivych obci v blizkosti vodni cesty spadajicich pod ORP Hodonin je zndazornén na nasledujici

mapce.
g~ )
N Ratiskovice g
o
Y,
¢
Rohatec
87 Petrov
. 86
ORP Hodonin
Sudoméfice
Hodonin 100
291 kalica
161
Skalica
0. SUDOP®
PRAHA
Obrdzek 4.6 — Celkovy potencial obci na vodni cesté v ORP Hodonin
Hodonin

Vyznamné jihomoravské mésto s celkem 24796 obyvateli. V historii se objevuje uz v 11. stoleti jako hradisko u feky
Moravy. V roce 1228 kralovna Konstancie obnovila na tomto misté hrad a zalozZila pfi ném mésto. Dnes jeji jméno
nese jedna z vyletnich lodi plavicich se po fece Moravé. Mezi vyznamné historické pamatky patfi zamek ze 17. stoleti,
ve kterém se dnes nachazi Masarykovo muzeum o Zivoté a dile 1. ¢eskoslovenského prezidenta, ktery se v Hodoniné
narodil. Historicky vyznamny je také pozdné barokni kostel sv. Vavfince z 18. stoleti, ktery se nachazi na Masarykové
namésti. Mezi dal$i turistické cile se také fadi Muzeum naftového dobyvani a geologie. U Cervenych domkd le#i jedna
z nejmladsich zoo, zaloZena v roce 1975. Mésto je také vychodistém pro pési nebo cyklisticky vylet k archeologické
lokalité Slovenského hradisté v Mikulcicich (cca 8 km). V soucasnosti je na fece Moravé nad jezem k dispozici
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pristavisté s hranou o délce 50 m, pobliz jsou také plovouci mola, odkud vyplouva na vyhlidkové plavby k meandrim
Moravy lod Konstancie. Pristavisté je z centra vzdaleno asi 1,5 km. Celkovy potencial této lokality je 291 bodu.

Obrdzek 4.7 — Budova radnice a kostel sv. Vavfince v Hodoniné (Zdroj: http.//zakrasnejsivimperk.cz)

Petrov

V této obci s 1332 obyvateli se nachazi pamatkova rezervace lidové architektury Plze, ojedinély soubor asi osmdesati
pavodnich vinnych sklept. Odborniky je povazovan za nejhodnotné;jsi dochovany celek vinarskych lidovych staveb
na Moravé. DalSimi pamétihodnostmi jsou napf. malebnd historickd kaplicka uprostfed obce ¢i moderni stavba
kostela sv. Vaclava vysvéceného v roce 2000. V obci se také nachazi sirnaty pramen minerdlni vody, diky kterému
zde dfive fungovaly lazné. V obci byl v roce 2015 otevren Pristav Petrov, v soucasné dobé nejvétsi a nejlépe vybaveny
pfistav na batové kandle s kapacitou 47 stani. Dale zde slouzi puvodni pfistavisté s hranou o délce 30 m. Celkovy
potencial této lokality je 86 bodd.

Obrdzek 4.8 — Vinné sklepy PlZe v Petrové (Zdroj: http://www.obec-petrov.cz/plze)

Ratiskovice

Obec s 4021 obyvateli nedaleko Hodonina. K historickym zajimavostem obce patfi fimskokatolicky farni kostel sv.
Cyrila a Metodéje vystavény v letech 1855 - 1857. Ve vztahu k Batové kanalu je tato obec zajimava predevsim
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Zeleznicni trati, po které se dfive vozilo uhli z doll Tomas a 1. Maj aZ k Vyklopniku, kde se presypdvalo z Zelezni¢nich
voz( do ¢lund pro dalsi prepravu po vodé az do Otrokovic. Dnes je mozné ¢ast této Batovy Zeleznicni drahy projet
na Slapaci dreziné. Trasa urcend pro dreziny je dlouha 3 km a propojuje dvé vinarské stezky, Podluzi a Moravskou
vinnou. Zaroven se v RatiSkovicich nachazi Muzeum ve Vagénu, kde se ndvstévnici mohou seznamit s historii daIni
téZzby na Hodoninsku a s historii mistnich Zeleznic. Nevyhodou této jinak turisticky pomérné atraktivni lokality je jeji
velkd vzdalenost od vodni cesty, nejblizsi pfistavisté Rohatec-kolonie je necelych 6 km daleko. Proto celkovy
potencial této lokality dosahuje jen 31 bod0.

Rohatec

Obec na pravém bfehu feky Moravy a hranice se Slovenskem s 3553 obyvateli. Prvni pisemna zminka o obci pochazi
z 2. poloviny 13. stoleti. Z historickych pamatek Ize jmenovat kostel sv. Bartoloméje plivodné ze 14. stol. Obec nabizi
sluzby v oblasti pohostinstvi ¢i ubytovani. Vodnim turistdim slouzi pfistavisté s hranou o délce 30 m, které vsak Casto
kapacitné nedostacuje. Celkovy potencial této lokality je 87 bodd.

Skalica

Meésto se nachazi v Trnavském kraji na Slovensku. Od roku 1372 mélo statut uherského svobodného kralovského
mésta, kdysi jedno z nejvétsich a nejvyznamnéjSich mést na dneSnim Slovensku. Mezi nevyznamnéjsi historické
pamétihodnosti patfi romanska rotunda sv. Jifi z pocatk( 13. stoleti. Frantiskansky kostel z 15. stoleti s klasterem ze
stejného stoleti byly postaveny v gotickém slohu a v 18. stoleti prosly rekonstrukci, ¢imz kostel byl upraven na styl
pozdniho baroka a rokoka. VSechny kostely patfi vétSinou do historicky zachovaného jadra, v souc¢asnosti do méstské
pamatkové zony. Vyznamnou pamatkou je rovnéz zidovsky hrbitov ze 17. stoleti nebo klasicistni kalvarie na vrchu
nad méstem. Nevyhodou této turisticky velmi vyznamné lokality je jeji vétsi vzdalenost od vodni cesty. Cca 4 km
daleko od mésta se v mistech, kde Batlv kanal dnes zacdind, nachazi Pristav Skalica s kapacitou cca 13 stani a
pljéovnou lodi. Dalsi pristavisté je na fece Moravé s nazvem Skalica-Perunska Luka, to je vzdaleno vice nez 6 km

z centra mésta. Celkovy potencidl této lokality je 162 bodu.

Sudomérice

Sudomérice je obec na levém brehu feky Moravy s 1282 obyvateli. Nachazi se zde rozlohou nejmensi vinarska oblast
na Moravé, i presto se zdejsi vinafi mohou pysnit svymi kvalitnimi viny. Do katastru obce spada technickad pamatka
Vyklopnik, ktera byla postavena v roce 1939. Toto zafizeni slouZilo k prekladani lignitového uhli, které se privazelo
po Zeleznicni trati z nedalekého dolu Tomas v Ratiskovicich. PIné nalozeny vagon s lignitovym uhlim se pomoci
lanového navijaku vtahnul do mistnosti Vyklopniku. V této mistnosti se nachazi diimysIna kolébka s vysypkou. Celd
kolébka i s koleji, ndasypkou a plnym vagonem, byla pomoci lanového kladkostroje zdvizena. Vagon pak celnimi
dvermi vysypal prasny lignit do pripravené lodi. Dnes se zde nachazi malé muzeum o tézbé uhli a byvalé nakladni
plavbé na Batové kandle. Stfecha Vyklopniku je zpfistupnéna jako rozhledna. V lokalité je k dispozici verejné
pristavisté s hranou o délce 54 m, déle je zde provozovana soukroma pljc¢ovna lodi s mensim pristavem o pfiblizné
kapacité 14 stani a obcerstveni. Celkovy potencial této lokality je 100 bodd.
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Obrdzek 4.9 — Vyklopnik v Sudoméricich (Zdroj: vlastni)
4.1.2 ORP Veseli nad Moravou

Nasledujici kartogram poskytuje prehled o rozmisténi turistickych cild, jejich vyznamu a kategorii hodnocenych ploch
a linii v ORP Veseli nad Moravou. Cervenymi kruhy je zobrazeno rozdéleni redukovaného turistického potencialu
v celkové vysi 405 bod mezi jednotlivé obce na vodni cesté. Prilozena tabulka pak poskytuje informaci o strukture
celkového (neredukovaného) turistického potencialu ve vysi 1000 bodd.
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Obrdzek 4.10 — Redukovany turisticky potencidl obci v ORP Veseli nad Moravou (Zdroj mapy: UUR)
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Atraktivity CR A B C Body

Pfirodni pozoruhodnosti 1 20

Historické méstské soubory 2 60

Historické vesnické soubary 1 2 80

Zamky

Hrady, tvrze, zficeniny

Krestanské sakrani pamatky 2 30

Zidovské pamétky 1 5

Vojenské pamatky _

Pietni pamatniky Plochy a linie A

Technické pamétky 1 25 || Rekreacni a turisticka krajina | 70

Archealogické pamatiy Rekreaéni a turisticka krajina Il 120

Historické podzemi Rekreacni a turisticka krajina IV 60

Muzea, galerie 1 4 65 Urbanizovany prostor

Muzea v pfirodé, skanzeny 1 60 Primyslavy a tézebni prostor

Lazenska mista Dalniéni dostupnost |

Zoologické zahrady, zooparky D:"ilnit':ni d0§tupnost 1

Botanické zahrady, arboreta Biehy vodnich ploch |

Aquaparky, plavecké bazény Brehy vodnich ploch Il 75

Golfova hiisté Reky vhodné pro splouvani 30

Farmy pro hipoturistiku ?ilnice I. tfidy . 100

Vinafsky véhlas 1 25 %ethcel 40

Pivovarnicky véhlas Zeleznice I 40

Jiné atraktivity cestovniho ruchu 1 1 70 || Pidana hodnota: ndrodni park

Turisticka informaénl centra 5 75 Pfid hodnota: chranéna krajinna oblast )

Pridana hodnota: pamatka UNESCO Uhrn a7

Uhrn 5725 || Potencial cestovniho ruchu uzemi ORP 1000

Tabulka 4.3 — Struktura celkového (neredukovaného) turistického potencidlu ORP Veseli nad Mor. (Zdroj: UUR)

Na nasledujici mapce je graficky zobrazen pocet obyvatel kroku 2016 v jednotlivych obcich spadajicich

pod ORP Hodonin. Zobrazeny jsou pouze ty obce, které jsou ,rozumné” dostupné od vodni cesty.

norovy
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11229

eseli nad Moravou | 3.

RP Veseli nad Moravou

Obrdzek 4.11 — Pocet obyvatel obci na vodni cesté v ORP Veseli nad Moravou (Zdroj dat: CSU)

Na zakladé poctu obyvatel jednotlivych obci byla vypoctena atraktivita obce odvozena z jeji velikosti. Jeji hodnoty

jsou znazornény na nasledujici mapce.
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Obrdzek 4.12 — Atraktivita obci na vodni cesté v ORP Veseli nad Mor. na zdkladé jejich velikosti (Zdroj dat: CSU)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny tGdaje za obce spadajici pod ORP Veseli nad Mor. a nachazejici se v blizkosti vodni
cesty. Z uvedenych udaji (pocet obyvatel, z néj odvozena atraktivita dana velikosti obce, redukovany turisticky

potencial, vzdalenost od vodni cesty) je vypocten celkovy potencial dané obce. Vice k vypoctu celkového potencialu
v kap. 2.8.4.

. atraktivita dand  potencidl tur.  vzddlenost celkovy
obec pocet obyvatel . ) .
velikosti obce ruchu (reduk:.) od BK potencial
Straznice 5614 53 245 0,2 298
Veseli nad Moravou 11229 75 130 1 205
Vnorovy 3028 39 30 3,7 37

Tabulka 4.4 — Celkovy potencidl obci v ORP Veseli nad Moravou

Celkovy potencial jednotlivych obci v blizkosti vodni cesty spadajicich pod ORP Veseli nad Moravou je znazornén na
nasledujici mapce.

03/2025 86



Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické SUDOP*
efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kanale PRAHA

&y, SUDOP*
PRAHA

\Veseli nad Moravou |

P
Straznice
298

Veseli nad Moravou

Skalica

Obrdzek 4.13 — Celkovy potencidl obci na vodni cesté v ORP Veseli nad Moravou

Straznice

Mésto lezZici na Batové kandle s 5614 obyvateli, které je zaroven turisticky velmi vyznamnou lokalitou. Na Batové
kandle slouZi pro navstévniky pristavisté Straznice s celkovou délkou pfistavni hrany 150 m, presto vSak tato kapacita
vzhledem k velké poptdvce nedostacuje. Pfistavisté je v souasném stavu zfejmé nejvytizenéjsi na celém Batové
kandle. Na severnim okraji mésta se nachazi straznicky zamek, ktery vznikl cetnymi prestavbami gotického hradu z 2.
poloviny 13. stoleti. Budova zamku je dvoupatrova, tvofi ji tfi kfidla ve tvaru pismena U a u levého kfidla byla
pristavéna osmiboka véz. Zamek byl prestavén ze strazniho hradu, ze kterého je odvozen nazev mésta. V zamku je
mozné navstivit muzeum s nastroji lidové hudby. Kolem zamku se rozprostira rozlehly anglicky park z 19. stoleti
s amfitedtrem, kde se kona rfada divadelnich ¢i hudebnich predstaveni. Ve mésté je také moZné navstivit expozici
mlynarstvi, kterd je umisténa v historické budové Prlizkova mlyna. Straznické historické brany, Skalicka a Veselska,
jsou zbytkem protitureckého opevnéni z 2. poloviny 16. stoleti, za své doby byly nejmohutnéjSimi branami na
Moravé. Ve mésté se také nachazi skanzen, oficidlné nazvan Muzeum vesnice Jihovychodni Moravy, s ukazkami
lidového stavitelstvi jednotlivych oblasti Slovacka i zpUsobu tehdejsiho Zivota v tomto regionu. Ve Straznici byla dfive
velmi vyznamna Zidovska komunita, dodnes se zde nachazi synagoga a stary Zidovsky hrbitov. Kostel Nanebevzeti
Panny Marie byl postaven na misté drivéjsi bratrské sSkoly a sboru roku 1747. Mésto je také vychodistém do CHKO
Bilé Karpaty nebo prirodniho parku Straznické Pomoravi. Celkovy potencial této lokality je 298 bod.
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Obrazek 4.14 — Zamek Strdznice (Zdroj: mapy.cz)

Veseli nad Moravou

Vyznamné mésto na fece Moravé s 11229 obyvateli, kde zacind jeden z kanalovych Usekl Batova kanalu. Jeho
historické jadro je méstskou pamatkovou zénou, jehoz soucasti je renesancni zamek na misté byvalého vodniho
hradu, prestavény v 1. Ctvrtiné 19. stoleti, dnes bohuZel nepftistupny. V pfilehlém anglickém parku je pomnik G. E.
Laudona z roku 1789, prirodni labyrint a nékolik dalSich drobnych staveb. V centru je mozné navstivit Méstské
muzeum, Galerie malifi Moravského Slovacka, nebo mistni hvézdarnu. | zde dfive existovala vyznamna Zidovska
komunita, dochovala se budova byvalé synagogy a Zidovsky hrbitov. V okoli mésta je mozné navstivit nékterou z
naucnych Ci interaktivnich stezek, mezi které patfii cyklisticky okruh. Na bo¢nim slepém rameni je k dispozici pfistav,
na ktery navazuje kemp, penzion ¢ lanové centrum. RVC v nedévné dobé dokoncilo zamér na jeho modernizaci a
zkapacitnéni. Celkovy potencidl této lokality je 205 bod.

Do budoucna Ize oéekavat, Ze turisticky potencial Veseli n. Mor. vyznamné vzroste po uvedeni lodniho zdvihadla (LZ)
v ramci Plavebniho okruhu Veseli —Vnorovy do provozu. Svou vyznamnosti by se mohlo jednat o technickou pamdatku
stfedniho aZ prvniho stupné s ohodnocenim 25 a7 55 bodd, jak jej uvadi Tabulka 2.2. LZ bude predstavovat v CR
unikatni technické zafizeni a Ize oCekdvat, Ze pfilakd spoustu navstévnikl. Ocekava se zvyseni navstévnosti jak
plavicich se turist(, tak i téch bez pfimé vazby na tuto vodni cestu.

Vnorovy

Obec s 3028 obyvateli nachazejici se nedaleko mista kfizeni Batova kandlu s korytem feky Moravy. Vyskovy rozdil
mezi hladinami kanalovych Usekd a fekou Moravou prekonava dvojice plavebnich komor Vnorovy | a Il. V téchto
mistech byla v provozu lanovka pretahujici ndkladni ¢luny mezi dvéma kanalovymi Useky, na kterych byly tazeny
traktory. Torzo lanovky se dochovalo do dnesnich dnl. Nedaleko se nachazi soukromé pfistavisté s pljcovnou lodi a
hausbotd. V obci se nachazi rodny dim Marie Kuderikové, odbojarky proti fasistickému reZzimu za 2. svétové valky.
V soucasnosti se vdomé nachazi Muzeum osobnosti a lidovych tradic s expozici vyznamnych osobnosti obce jako je
napf. basnik Jan Skacel ¢i spisovatel FrantiSek Zybal. Druha ¢ast domu je vénovana ndrodopisné expozici selské jizby.
Celkovy potencial této lokality je 37 bodu.
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4.1.3 ORP Uherské Hradisté

Nasledujici kartogram poskytuje prehled o rozmisténi turistickych cild, jejich vyznamu a kategorii hodnocenych ploch
a linii v ORP Uherské Hradi$té. Cervenymi kruhy je zobrazeno rozdéleni redukovaného turistického potencialu
v celkové vysi 790 bod( mezi jednotlivé obce na vodni cesté. PfiloZena tabulka pak poskytuje informaci o strukture
celkového (neredukovaného) turistického potencialu ve vysi 960 bod(.
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Obrdzek 4.15 — Redukovany turisticky potencidl obci v ORP Uherské Hradisté (Zdroj mapy: UUR)

Atraktivity CR A B [+ Body
Pfirodni pozoruhodnosti
Historické méstské soubory 2 60
Historické vesnické soubory
Zamky 1 1 80
Hrady, tvrze, zficeniny 1 1 75
Krestanské sakralni pamatky 1 2 90
Zidovske pamatky 1 15
:’?‘f“_s"e "?"“f‘l:'k" Plochy a linie AlBlc|o]|E
e Rekreatni a turislické krjina |
T 5 =5 | Relweatni a tristické krajina . 80
Histoﬁckg : dzpem, Y Rekreatni a turisticka krajina 1V o 50
Vuzea alpe e I 7 3 0 Urbanizovany prostor . -40
8 - Pramyslovy a téZebni prostor

Muzea v piirodé, skanzeny 1 60 Dainiént dostupnost |

s 7eska mi
Lazen§ a-mlsta ! 2 Dalni¢ni dostupnost Il . 45
Zoologické zahrady, zooparky -

— Biehy vodnich ploch |

Botanické zahrady, arboreta -
Aquanarky. piavacké bazén Biehy vodnich ploch Il . 100
Gq" va h&:’“ Y Reky vhodné pro splouvani

AL Silnice | tiidy . 80
Farmy pro hipoturistiku 1 35 | = -

- - Zeleznice | . 60
Vinafsky véhlas = .
Pivovarnicky véhlas Zeleznice I

— — - Pfidana hodnota: narodni park.
Jiné atraktivity cestovniho ruchu Pridhodnota: chrangna krainn

——— . hodnota: chranéna krajinna ablast

Turisticka informaéni centra 3 45 Ohm 265
Piidana hodnota: pamatka UNESCO
Ohm 595 | | Potencial cestovniho ruchu izemi ORP 960

Tabulka 4.5 — Struktura celkového (neredukovaného) turistického potencidlu ORP Uherské Hradisté (Zdroj: UUR)
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Na ndsledujici mapce je graficky zobrazen pocet obyvatel k roku 2016 v jednotlivych obcich spadajicich pod ORP
Uherské Hradisté. Zobrazeny jsou pouze ty obce, které jsou ,rozumné” dostupné od vodni cesty a jsou tedy
potencidlné zajimavé pro vodni turisty.
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Obrdzek 4.16 — Pocet obyvatel obci na vodni cesté v ORP Uherské Hradisté (Zdroj dat: CSU)

Na zakladé poctu obyvatel jednotlivych obci byla vypoctena atraktivita obce odvozena z jeji velikosti. Jeji hodnoty
jsou znazornény na nasledujici mapce.
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Obrdzek 4.17 — Atraktivita obci v ORP Uherské Hradisté na zdkladé jejich velikosti (Zdroj dat: €SU)
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny udaje za obce spadajici pod ORP Uherské Hradisté a nachdzejici se v blizkosti
vodni cesty. Z uvedenych udajli (pocet obyvatel, z néj odvozena atraktivita dana velikosti obce, redukovany turisticky
potencial, vzdalenost od vodni cesty) je vypocten celkovy potencial dané obce. Vice k vypoctu celkového potencialu
v kap. 2.8.4.

obec ARGl atral'(tivit’a dand  potencidl tur.  vzddlenost celkov.Vl
velikosti obce ruchu (reduk.) od BK potencial
Babice 1785 30 10 0,9 40
Husténovice 1014 23 10 1 33
Kostelany nad Mor. 927 22 10 0,55 32
Kunovice 5559 53 65 5,7 34
Nedakonice 1609 28 5 1 33
Ostrozska Nova Ves 3412 41 35 4,6 33
Staré Mésto 6791 58 110 1,2 143
Uherské Hradisté 25254 112 200 0,9 312
Uhersky Ostroh 4320 46 95 0,5 141
Velehrad + Modra 1931 31 250 7 35

Tabulka 4.6 — Celkovy potencidl obci v ORP Uherské Hradisté

Celkovy potencial jednotlivych obci v blizkosti vodni cesty spadajicich pod ORP Uherské Hradisté je znazornén na
ndasledujici mapce.
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Obrdzek 4.18 — Celkovy potencidl obci na vodni cesté v ORP Uherské Hradisté
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Babice

Obec pti Batové kandle s 1785 obyvateli. Nachazi se zde Muzeum Babice s expozici myslivosti a pytlactvi, vesnice,
hospodafrskych stroji a také venkovni voliéry. Obec nabizi nakupni a stravovaci sluzby. V obci je zfizeno pfistavisté
lodi s hranou délky 30 m. Celkovy potencial této lokality je 40 bodd.

Husténovice

Obec s 1014 obyvateli. Dominantou obce je kostel sv. Anny, postaveny v letech 1873 — 1877 jako novogoticka,
jednolodni, obdélnikova stavba s nizSim obdélnym presbytdfem a symetrickymi bocnimi prostorami. V Muzeu
Husténovice je mozné si prohlédnout vybaveni kuchyné a mistnosti z dvacatych az padesatych let minulého stoleti.
K vidéni jsou pfedméty, které se pouzivaly k hospodarské a femesiné ¢innosti. Obec je vice vzdalena od Batova kanalu
a nema k dispozici pristavisté. Malé soukromé pfristavisté s pljéovnou je zfizeno pti PK Husténovice, co? je vsak vice
nez 3 km daleko z centra obce. Celkovy potencidl této lokality je 33 bodd.

Kostelany nad Moravou

Obec s 927 obyvateli. Dominantou obce je kostel sv. Floriana. Zajimavosti je také 84 metri dlouhy ocelovy nytovany
most pres feku Moravu z roku 1913. V obci je zfizeno pristavisté lodi s hranou délky 30 m. Celkovy potencial této
lokality je 32 boda.

Kunovice

vvvvv

to do centra Kunovic zhruba 6 km. Tuto vzdalenost by bylo mozné teoreticky zkratit pfiblizné na polovinu, pokud by
bylo zfizeno nové pristavisté na fece Olsavé (v blizkosti Hosplidky U Komara), jejichZz poslednich cca 1,5 km jsou
s malou lodi splavnych. Olsava vsak neni vedena v Zadné z kategorii vodnich cest. Kunovice jsou proslaveny vyrobou
letadel, nachazi se zde také Letecké muzeum, ve kterém je mozné si prohlédnout jak letouny vyrobené v tovarné v
Kunovicich, tak vyrazené armadni letouny, naptiklad stroje MiG-15 nebo MiG-21 a dalsi. Dale je moZné navstivit
nékolik pamatkové chranénych staveb predstavujici lidovou architekturu. Kunovice nabizeji fadu sluzeb v oblasti
pohostinstvi, ubytovani nebo nakupa. Celkovy potencial této lokality je 34 bod( pfi vzdalenosti aZz do Kostelan (6
km), pokud by se uvaZovalo se vzdalenosti k moZnému umisténi pristavisté na Olsavé (3 km), pak by celkovy potencial
dosahoval 74 bod.

Obrdzek 4.19 — Letecké muzeum v Kunovicich (Zdroj: http://www.museum-kunovice.cz/)

Nedakonice

Obec s 1609 obyvateli nedaleko Batova kanalu, nedisponuje v3ak Zadnym pfistavistém. Mezi pamétihodnosti
Nedakonic patfi sousosi sv. Vaclava stojici v parku u kostela sv. Floridna nebo husitsky sloup se sochou bojovnika. U
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Nedakonic se nachazi pfirodni rezervace Kolébky s vybudovanou nauénou stezkou a chranénymi ZivociSnymi druhy
luznich lest. Celkovy potencial této lokality je 33 bodu.

Ostrozska Nova Ves

Obec s 3412 obyvateli. Centrum je pomérné dosti vzdalené od feky Moravy, k nejblizSimu pFistavisti v Uherském
Ostrohu je to cca 6 km. K mistnim pamétihodnostem patfi pozdné barokni kostel sv. Vaclava a atypicka zvonice ve
znameni kfiZe. Za pozornost stoji také pomnik obétem I. svétové valky od FrantiSka Bilka a pomnik T. G. Masaryka.
Diky minerdlnim pramendm se nedaleko nachazeji sirnaté lazné. V blizkosti obce se nachazeji rozsahlé vodni plochy
po tézbé Stérkopisku, ktera je v souc€asnosti jiz utlumovana. Lokalita nabizi vyborné podminky pro koupani a vodni
sporty. Celkovy potencial této lokality je 33 bodu.

Staré Mésto

Mésto s 6791 obyvateli nachazejici se v tésné blizkosti Uherského Hradisté. Méstem pfimo prochazi Bativ kanal,
ktery se v téchto mistech odpojuje od feky Moravy. Zfizeno je zde soukromé pfristavisté s plijcovnou. Staré Mésto je
velmi bohaté na archeologickd nalezisté zejména z obdobi Velké Moravy, cemuzZ je zde zfizen také pamatnik
s muzeem. Prilehlému namésti pak vévodi stavba obrovského moderniho kostela svatého Ducha dokonceného v
roce 2014. Dale je zde moZné navstivit muzeum bonsaji. V zapadni ¢asti mésta je mozné navstivit originalni rozhlednu
Majak a nedalekou netradi¢ni ZOO, kde jsou zvitfata vyrobena z kovovych soucastek. Staré Mésto disponuje Sirokou
nabidkou nakupnich, ubytovacich a stravovacich moznosti. Lokalita je také vychodistém pro vylet do cca 7 km
vzdaleného Velehradu. Celkovy potencial Starého Mésta je 143 bodd.

Uherské Hradisté

Meésto s 25254 obyvateli, které tvofi centrum regionu Slovacka. Ve mésté najdeme radu historickych a kulturnich
pamatek, v roce 1990 byla vyhlasena méstska pamatkova zéna. K vyznamnym méstskym pamatkam nalezi radnice v
Prostiedni ulici, radnice na Masarykové namésti, nékdejsi Justi¢ni paldc, kaple sv. Sebestiana, kostel sv. Frantidka
Xaverského, Frantiskansky klaster nebo kostel narozeni Panny Marie. Vyznamna je také budova byvalé synagogy,
kde je dnes umisténa méstska knihovna. Ve Mésté je mozné navstivit nékolik expozic Slovackého muzea, Galerii
Slovackého muzea, nebo Slovacké divadlo. Dale se zde kona fada kulturnich akci, z nichZ nejznaméjsi jsou Slovacké
slavnosti vina a filmovy festival Letni filmova skola Uherské Hradisté. Mésto disponuje Sirokou nabidkou nakupnich,
ubytovacich, stravovacich ¢i zdravotnickych zarizeni. Celkovy potencidl této lokality je 312 bodd.

Obrdzek 4.20 — Slovdcké slavnosti vina v Uherském Hradisti (Zdroj: http://www.akce.cz)
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Uhersky Ostroh

Mésto na fece Moravé s 4320 obyvateli. Z historickych pamatek je nejvyznamnéjsi stavbou zdmek. Plvodné obranny
hrad z 13. stoleti byl prestavén v letech 1560 — 1570 pany z Kunovic v moderni renesancni zdmek se zameckym
parkem. Architektonickou dominantou mésta je také Zelezobetonovy obloukovy most pres feku Moravu postaveny
v roce 1928. V minulosti zde Zila pocetna Zidovska komunita, dnes je mozné navstivit Zidovsky hibitov s nahrobky od

16. stoleti. Pod plavebni komorou je zfizeno malé pfistavisté s hranou o délce 30 m. Celkovy potencial této lokality
je 141 bodd.

Obrdzek 4.21 — Zdmek v Uherském Ostrohu (Zdroj: http.//www.ahojnavode.cz)

Velehrad + Modra

Velehrad je obec s priblizné 1200 obyvateli, navazujici obec Modra ma cca 730 obyvatel. Jedna se o velmi
navstévované poutni misto, kam se kazdorocné 5. Cervence u pfileZitosti svatku svatych Cyrila a Metodéje kona
Narodni pout. Na Velehradé se nachazi nejstarsi cisterciacky klaster na Moravé, jehoz soudasti je i bazilika
Nanebevzeti Panny Marie a svatého Cyrila a Metodéje. K vidéni je zde také podzemi baziliky, hospodarsky dvr,
opatsky diim, lapidarium nebo klasterni zahrada. V obci Modra se nachazi fada dalsich turistickych cil(, jakymi jsou
Archeoskanzen s replikami staveb z obdobi Velké Moravy, Terarium Modra s nejvétsi terarijni expozici v CR, nebo
akvarium Ziva voda s podvodnimi tunely, kterymi Ize pozorovat sladkovodni ryby v tlnich. Soucasti areélu je také
prirodni koupalisté. Nejkratsi pfistup od Batova kanalu je od pfistavi$té Staré Mésto, coz je trasa vzddalend cca 7 km.
Kvuli této vzdalenosti klesa jinak velmi vysoky turisticky potencial Velehradu a Modré na pouhych 35 bodu celkového
potencialu.

Obrdzek 4.22 — Bazilika Nanebevzeti Panny Marie na Velehradé (Zdroj: http://www.vychodni-morava.cz)
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4.1.4 ORP Otrokovice

Nasledujici kartogram poskytuje prehled o rozmisténi turistickych cilQ, jejich vyznamu a kategorii hodnocenych ploch
a linii v ORP Otrokovice. Cervenymi kruhy je zobrazeno rozdéleni redukovaného turistického potencidlu v celkové
vysi 265 bodl mezi jednotlivé obce na cesté. Prilozend tabulka pak poskytuje informaci o struktufe celkového
(neredukovaného) turistického potencialu ve vysi 375 bodd.
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Obrdzek 4.23 — Redukovany turisticky potencidl obci v ORP Otrokovice (Zdroj mapy: UUR)

Atraktivity CR A B c Body
Pfirodni pozoruhodnosti
Historické méstské soubory 2 60
Historické vesnické soubory
Zamky 1 15

Hrady, tvrze, zficeniny
Krestanské sakralni pamatky

Zidovské pamatky
Vojenské atk
CJSnSke pamRy Plochy a linie AlB|]c|D]|E
Pietni pamatniky — —
— s Rekreatni a turisticka krajina |
Technicke pamatky — —
— : Rekreaéni a turisticka krajina ||
Archeologické paméatky Rekreadni isticka kraiina IV - 20
Historické podzeni Uebm?cmams‘i 4 krajina : -50
Muzea, galerie Pr’anlzlcwe?nyt;;r?sbor' v .
Muzea v pfirodé, skanzeny runjys‘ovy atezeoni prostor
P — Dalniéni dostupnost | . 60
Lazenska mista Danien dost T . 75
Zoologické zahrady, zooparky B :‘cn‘wo,s :pr:osh |
Botanické zahrady, arboreta B;ehy Vodn!ch Dloch I . 0
Aquaparky, plavecké bazény & ekwh de ploc owvani
Golfova hiista s? ¥ "I"t.f:f B0 SpOven - o
Farmy pro hipoturistiku ulmce', oy
PR Zeleznice | . 100
Vinafsky véhlas - -
— Zeleznice ||
Pivovarnicky véhlas Pridana hodnota: rérodni park
Jiné atraktivity cestovniho ruchu " ana odno ',m_m_ il pa -
e - Piid.hodnota: chranéna krajinna oblast
Turistickd informaéni centra 1 15

Pfidana hodnota: pamétka UNESCO Uhrn 285
Uhrn 90 | | Pe ial cestovniho ruchu zemi ORP 375

Tabulka 4.7 — Struktura celkového (neredukovaného) turistického potencidlu ORP Otrokovice (Zdroj: UUR)

Na nasledujici mapce je graficky zobrazen pocet obyvatel k roku 2016 v jednotlivych obcich spadajicich pod ORP
Otrokovice. Zobrazeny jsou pouze ty obce, které jsou ,,rozumné” dostupné od reky Labe a Ize tedy u nich uvaZovat
o zfizeni mozného pristavisté.
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Obrdzek 4.24 — Pocet obyvatel obci na vodni cesté v ORP Otrokovice (Zdroj dat: CSU)

Na zakladé poctu obyvatel jednotlivych obci byla vypoctena atraktivita obce odvozena z jeji velikosti. Jeji hodnoty

jsou zndzornény na nasledujici mapce.

ORF Kroméfiz

QRP, Uherskeé Lo

SUDOP*
PRAHA

Obrdzek 4.25 — Atraktivita obci v ORP Otrokovice na zdkladé jejich velikosti (Zdroj dat: CSU)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny udaje za obce spadajici pod ORP Otrokovice a nachazejici se v blizkosti vodni
cesty. Z uvedenych udaji (pocet obyvatel, z néj odvozena atraktivita dana velikosti obce, redukovany turisticky
potencial, vzdalenost od vodni cesty) je vypocten celkovy potencial dané obce. Vice k vypoctu celkového potencialu

v kap. 2.8.4.
obec olet obyvatel atraktivita dand  potencidl tur.  vzddlenost celkowy potencidl
P y velikosti obce ruchu (reduk.) od BK yp
Bélov 318 13 10 2 17
Napajedla 7216 60 160 0,25 220
Otrokovice 18157 95 65 0,9 160
Spytihnév 1701 29 40 1 69
Tlumacov 2476 35 40 1,8 58
Zlutava 1124 24 15 2 29
Tabulka 4.8 — Celkovy potencidl obci v ORP Otrokovice
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Celkovy potencial jednotlivych obci v blizkosti vodni cesty spadajicich pod ORP Otrokovice je znazornén na nasledujici

mapce.
CRP Kromériz
\ Str C Hstiso
i Barice-Velké Tésar
Sobésuky Karolin
.JrM_.rl.\ mov .
LubnZ
Nova Dédinz
L.
Lhota "Bohlslavice u Z|
nkovi Koméroy
Kudlo
0. subop- Traplic
WA PRAHA Brezolupy
velehrad 3rez
Obrdzek 4.26 — Celkovy potencidl obci na vodni cesté v ORP Otrokovice
Bélov

Obec s 318 obyvateli na pravém bfehu feky Moravy a je obklopena lesy. Nedaleko obce je na fece Moraveé vybudovan
jez Bélov, ktery v soucasnosti ukoncuje souvisle splavny Usek Batova kanalu, v pldnu je v téchto mistech vybudovani
PK Bélov, ktera by umoznila splavnéni az do Kromérize. Na ndvsi je pamatna zvonice pochazi z roku 1775. Celkovy
potencial této lokality je 17 bodu.

Napajedla

Meésto se 7216 obyvateli lezici prevazné na levém bfehu Moravy, na pravém se rozprostira tovdrna na plasty Fatra
Napajedla a je tudy vedena hlavni Zelezni¢ni trat i silnice I/55. V centru mésta navstévnikim slouZi pfistavisté
s hranou délky 45 m. Na ndmeésti vévodi novorenesancni budova radnice. Dal$i pamatkou je pozdné barokni zamek,
jehozZ soucasti je prilehly park, barokni kasna, studna a kamenné vazy na nadvofi. Zdmek je soukromy a v soucasnosti
slouzi jako hotel, kde je mozné se ubytovat ve stylovych zameckych apartmdanech. Na zdmku se také kona fada
kulturnich akci.

Obrdzek 4.27 — Zdmek Napajedla (Zdroj: http://tymonek.rajce.idnes.cz)
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K ostatnim pamatkam Napajedel patfi barokni kostel sv. Bartoloméje a byvaly klaster, ktery mésto zrekonstruovalo
na stanek uméni, koncertu, divadel a vystav. Nachazi se v ném také Muzeum Napajedla, které predstavuje historii
mésta a jeho primyslové podniky. Je zde umisténa expozice HFisté hracek, kterd odkazuje na jejich vyrobu v podniku
Fatra Napajedla. Mésto je znamé také diky svému hrebcinu, ve kterém se chovaji dostihovi koné, predevsim anglicky
plnokrevnik. V jizni Casti mésta se nachazi rekreacni areal Pahrbek, u kterého je k dispozici pristavisté s hranou délky
45 m a v planu je zde vybudovani dosud nejvétsiho pfistavu na Batové kanale s kapacitou az 77 stani. Celkovy
potencial této lokality je 220 bod.

Otrokovice

Mésto na levém brehu Moravy s 18157 obyvateli. Mésto ma prevazné prdmyslovy charakter, coz platilo i za dob
vystavby Batova kandlu, nebot pravé sem se vozily uhlim nalozené ¢luny, kterymi se zdsobovala mistni elektrarna
poskytujici energii Batovym zavodim. K témto uceldm slouzila i ¢ast Ficky Dfevnice i s jednou plavebni komorou,
ktera je jiz dnes zasypdna, presto jeji obvodové zdi jsou stale dobre patrné. | pfes primyslovy charakter nabizi mésto
rfadu prilezZitosti ke sportu, rekreaci ¢i zabavé, je to mésto se Sirokou nabidkou nejriiznéjsich sluzeb. Z historickych
pamdatek je mozné zminit napt. kostel sv. Michaela archandéla z roku 1769, sochu sv. Jana Nepomuckého v
novogotickém stylu z konce 19. stol., nebo soubor drobnych sakralnich pamatek, jakymi jsou kfize, kaplicky a dalsi
socha sv. Jana Nepomuckého. V lokalité Bahrfidk-Blatov slouZi pfistavisté lodi s hranou délky 60 m a vybaveno je i
skluzem do vody. Lokalita je také vstupni branou do krajského mésta Zlina. Celkovy potencidl této lokality je 160
bod.

Spytihnév

Obec s 1701 obyvateli, lezi na pravém brehu reky Moravy. Na vychodni strané se nedaleko katastru obce rozprostira
pfirodni park Chriby, do néhoZ vede nékolik cyklistickych tras. Farni kostel Nanebevzeti Panny Marie byl spolu se vsi
znicen povodni v roce 1680 a nové zbudovan byl az v roce 1712. Obec nabizi nakupni moZnosti nebo stravovani.
Navstévnikam je k dispozici pristavisté zfizené obci, funguje zde také puUjcovna lodi. Celkovy potencial této lokality
je 69 bodd.

Tlumacov

Obec Tlumacov s 2476 obyvateli se nachazi na levém bfehu Moravy vzdalena cca 1 km od Feky. V obci je k vidéni
budova byvalého zamku, kterd dnes slouzi jako hostinec. Nejstarsi stavbou je romansko-goticky kostelik sv. Martina
jiz ze 14. stoleti, k némuz pfiléha barokni budova fary. Celkovy potencial této lokality je 58 bodU. Nejblizsi pfistup

k fece Moravé vede do lokality Kvasice, ktera spada do ORP Kromériz. Celkovy potencial této lokality pak dosahuje
177 bodu (vice viz dale).

Zlutava

Obec na pravém bifehu Moravy s 1124 obyvateli. LeZi asi 1 km od feky v kopcich ptirodniho parku Chfiby, od reky je
mozny primy pfistup po pési turistické cesté nebo cyklostezce vedouci od pfistavisté v Otrokovicich. V obci se nachazi
minizoo, kde Ize spatfit lamy, divocaky, kozy, ovce a dal$i hospodarska zvifata. Mezi pamatky patfi kostel sv. Cyrila a
Metodéje. Je to stavba moderné;jsiho architektonického razu z roku. 1939. Celkovy potencial této lokality je 29 bodd.
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4.1.5 ORP Kroméfiz

Nasledujici kartogram poskytuje prehled o rozmisténi turistickych cild, jejich vyznamu a kategorii hodnocenych ploch
a linii v ORP Kromé¥iz. Cervenymi kruhy je zobrazeno rozdéleni redukovaného turistického potencialu v celkové vysi
595 bod{ mezi jednotlivé obce na labsko-vitavské vodni cesté. PriloZena tabulka pak poskytuje informaci o strukture

celkového (neredukovaného) turistického potencialu ve vysi 950 bod.
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Obrdzek 4.28 — Redukovany turisticky potencidl obci v ORP Kromé¥i# (Zdroj mapy: UUR)

Atraktivity CR A B [+ Body

Pfirodni pozoruhodnosti
Historické méstské soubory 1 60
Historické vesnické soubory
Zamky 1 1 4 170
Hrady, tvrze, zficeniny 1 1 55
Krestanské sakralni pamatky 3 45
Zidovske pamatky 1 15
Vojenské pamétky Plochy a linie AlB|cC|D]|E
Pietni pamatniky Rekreacni a Wurislicka krajina |
Technické pamatky 1 25 €l reai;n!a Uf!S TC ? raﬂna

— p Rekreaéni a turisticka krajina || . 40
Archeologické paméatky — ——

— - Rekreacni a turisticka krajina |V . -60
Historické podzemi Uroani - " . o
Muzea, galerie 1 2 45 r, amzom,"y pros Or,

- Primyslovy a téZebni prostor
Muzea v pirodé, skanzeny ——

P — Délniéni dostupnost I . 120
Lazenska mista "

Dalnicni dostupnost Il . 30

Zoologické zahrady, zooparky
Botanické zahrady, arboreta 2 120
Aquaparky, plavecké bazény
Golfova hfisté

Brehy vodnich ploch |
Brehy vodnich ploch Il
Reky vhodné pro splouvani

Farmy pro hipoturistiku 1 35 §\I:ﬂce.l. trlldy . . 40
Vinaf'sky véhlas 1 25 ?e eznice 60
Zeleznice Il - 20

Pivovarnicky véhlas
Jiné atraktivity cestovniho ruchu

Pfidana hodnota: narodni park
Pfid.hadnota: chranéna krajinna oblast

Turisticka informaéni centra 3 45 h 70
Phidana hodnota: pamétka UNESCO 1 100 | =
Uhrn 740 | | Potencial cestovniho ruchu tizemi ORP 950

Tabulka 4.9 — Struktura celkového (neredukovaného) turistického potencidlu ORP Kromériz (Zdroj: UUR)

Na nasledujici mapce je graficky zobrazen pocet obyvatel kroku 2016 v jednotlivych obcich spadajicich

pod ORP Kromériz. Zobrazeny jsou pouze ty obce, které jsou ,rozumné” dostupné od feky Moravy a jsou tedy

potencialné vyuzitelné pro vodni turisty.
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Obrdzek 4.29 — Pocet obyvatel obci na vodni cesté v ORP Kromériz

Na zakladé poctu obyvatel jednotlivych obci byla vypoctena atraktivita obce odvozena z jeji velikosti. Jeji hodnoty

jsou zndzornény na nasledujici mapce.

SFi7 (Zdroj dat: CSU)

ORP HoieSov

v vy

Obrdzek 4.30 — Atraktivita obci v ORP Kroméfii# na zékladé jejich velikosti (Zdroj dat: CSU)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny Udaje za obce spadajici pod ORP Kromériz a nachazejici se v blizkosti vodni cesty.
Z uvedenych udaju (pocet obyvatel, z néj odvozena atraktivita dana velikosti obce, redukovany turisticky potencial,

vzdalenost od vodni cesty) je vypocten celkovy potencial dané obce. Vice k vypoctu celkového potencialu v kap

2.8.4.

100

03/2025



Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické SUDOP®

efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kanale PRAHA
obec ) atral.(tivit,a dand potencidl tur. vzddlenost celkov.y’
velikosti obce ruchu (reduk.) od BK potencial
Hulin 6955 59 60 6 30
Krométiz 29066 121 510 0,9 631
Kvasice 2222 33 60 0,6 93
StfiZovice 267 12 10 1,9 16

Tabulka 4.10 — Celkovy potencidl obci v ORP Kromériz

v vy

Celkovy potencial jednotlivych obci v blizkosti vodni cesty spadajicich pod ORP Kroméfiz je znazornén na nasledujici

mapce.
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Obrazek 4.31 — Celkovy potencidl obci na vodni cesté v ORP Kromériz
Hulin

Meésto s 6955 obyvateli, predstavuje vyznamny Zelezni¢ni uzel, nedaleko se nachazi také dulezita dalnicni kfizovatka
dalnic D1, D55 a vyhledové i D49. Nejvyznamnéjsimi historickymi stavbami mésta jsou kostel sv. Vaclava, fara a
hulinska radnice. Romansky portdl je nejvyznamnéjsim a nejcennéjsim prvkem dochovaného torza romanské stavby
kostela sv. Vaclava. Pavodné zdobil hlavni vchod v severni zdi kostela. Jeho vznik je datovan do prvni poloviny 13.
stoleti. Celkovy potencidl této lokality je nizky z dlvodu velké vzdalenosti k vodni cesté. Nejblizsi lokalitou na fece
Moravé je Kromériz vzdalena asi 6 km. Celkovy potencial Hulina tak dosahuje jen 30 bodU a je pricten ke Kromérizi.

Kromériz

Mésto s 29066 obyvateli, které je nejvétsi na celém vyhledovém Batové kandle. Zarover se jedna o velmi vyznamnou
turistickou lokalitu, jednu z nejnavstévovanéjSich na Moravé. V roce 1997 byla Kroméfiz vyhlasena nejkrasné;jsim
historickym méstem Ceské republiky a o rok pozdéji byl zdejsi Arcibiskupsky zamek spolu s Kvétnou a Podzameckou
zahradou zapsan na listinu svétového kulturniho dédictvi UNESCO. Mésto md zachované a v neddvné dobé opravené
historické centrum mésta — Velké namésti s podloubim a nedaleko stojici jiz zminény Arcibiskupsky zamek. Ve zdejsi
obrazarné se nachazi slavné Tizianovo dilo Apollo a Marsyas. V zamecké knihovné je i uloZzen Krométizsky
sakramentar (Sacramentarium Cremsiriense) jedna z nejstarsich liturgickych knih dochovanych v ¢eskych zemich.
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Kolem zamku se rozprostird Podzamecka zahrada s fadou drobnych romantickych staveb (pavilony, kolonada, uméla
zficenina) a také zookoutkem s exotickymi i domacimi zvifaty a volné se prochazejicimi pavi. Nedalekd Kvétna
zahrada je rané barokni park, jediny zastupce tohoto typu v Evropé. V letech 1665-75 jej nechal zaloZit olomoucky
biskup Karel Il. hrabé z Lichtenstein-Castelcornu podle ndvrhu cisafského architekta Giovanni Pietro Tencally.
Zahrada byla koncipovana jako pomysina divadelni scéna, jejiz déj se odehrdva uvniti stfihanych zelenych kulis.
SlouZzila k prezentaci biskupského dvora, k pofadani slavnosti nebo péstovani ovoce. Kromé dlouhych zelenych stén
parku vévodi Kolonada, dale Ize obdivovat Rotundu, vodotrysky nebo poutavou kvétinovou a socharskou vyzdobu.
Z dalsich historicky cennych staveb v KroméfiZi je mozné zminit Ctyfi kostely: kostel sv. Mofice, kostel sv. Jana
Krtitele, kostel Nanebevzeti Panny Marie a Kostel svatého Cyrila a Metodéje (Kromériz). Déle je zde k vidéni kaple
svatého Krize, Mlynska brana, Biskupska mincovna, kde se nachazi nejvétSi sbirka minci ve stfedni Evropé,

v vy

arcibiskupské vinné sklepy, Muzeum Kromérizska, Galerie Artus a radu dalSich pamétihodnosti.

v vy

Kromé toho Kromértiz poskytuje Siroky sortiment nejriznéjsich sluzeb od stravovani, nakupnich moznosti, ubytovani

Ci lékarské péce. Celkovy potencidl Kroméfize je 631 bod(, spolecné s cca 6 km vzdalenym Hulinem pak celkovy
potencial této lokality dosahuje 660 bodd, co? je zdaleka nejvice na celém Batové kandle.

Obrdzek 4.32 — Kvétnd zahrada v KromériZi (Zdroj: https.//commons.wikimedia.org)

Kvasice

Obec na pravém biehu feky Moravy s 2222 obyvateli. Koncem 16. stoleti byla zdejsi tvrz Havlem Kurovskym z
Vrchlabi upravena na renesanéni zdmek s arkadami. Pocatkem 19. stoleti zdmek ziskal dnesni klasicistni podobu a
byly zazdény renesancni arkddy. Dnes se na zdmku nachazi domov pro seniory. Budovu obklopuje rozsahly park
s fadou mohutnych starych stromi. Barokni kfiZova cesta patrné z roku 1775 vede na vrchol Kalvérie nedaleko
Kvasic, odkud se nabizi vyhled do kraje. KfiZovou cestu tvofi trndct litinovych zastaveni a je lemovdna 200 let starou
aleji lip a jirovcd. Lokalita zarover obsluhuje obec Tlumacov na levém bfehu Moravy, kterd byla blize popsana v rdmci
ORP Otrokovice. Celkovy potencial této lokality je 93 bodd.

StfiZzovice
Obec na pravém brehu Moravy 267 obyvatel, vzdalend od feky cca 2 km, cozZ jeji celkovy potencial snizuje. Na

vychodni strané katastru se rozprostird prirodni pamatka mokrady Basnov. Pamatkové chranénymi objekty jsou
socha sv. Floriana na navsi a kFiZ u silnice za obci. Celkovy potencial této lokality dosahuje 16 bodd.
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4.2 Lokality s nejvysSim potencidlem na Batové kanale

Lokality s nejvys$sim celkovym potencialem na Batové kanale jsou zobrazeny na nasledujicim obrazku. Zobrazeny jsou
jen lokality s celkovym potencidlem ve vysi alespori 85 bodd.
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Obrdzek 4.33 — Lokality na Batové kandle s nejvétsim celkovym potencidlem

Z mapky jsou dobre patrné lokality s nejvyssim celkovym potencidlem. Bezkonkurencné nejvyssich hodnot dosahuje
Kroméfriz — celkem 631 bod(, coz je vice nez dvojnasobek druhé nejvyssi hodnoty — Uherské Hradisté (312 boda).
Jen o malo nizsi celkovy potencial vykazuje Straznice (298 bod(l) a Hodonin (291 boda). Dalsi velmi vyznamné lokality
s celkovym potencialem alespor 200 bod( jsou Veseli n. Moravou a Napajedla. V pfipadé Veseli n. Mor. Ize do
budoucna ocekavat narust turistického potencialu diky zprovoznéni nového LZ a tim i dosaZeni vyssi turistické
navstévnosti.

Ke stfedné vyznamnym lokalitdm s celkovym potencidlem v rozmezi 120 az 200 bodu se radi Skalica (161 boda),
Otrokovice (160 bodu), Uhersky Ostroh (141 bod() a Staré Mésto (125 boda).
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Ostatni lokality s celkovym potencidlem do 120 bod( se radi k méné vyznamnym lokalitdm. Pokud vSak dosahuji
celkového potencialu alespon 85 bod(, jedna se jiz o dostatecné vyznamnou lokalitu pro zfizeni pfistavisté z divodu
atraktivity lokality (viz kap. 2.6.2).

V nésledujici tabulce je uveden prehled vsech lokalit / obci na Batové kandle sefazeny vzestupné podle fi¢nich km.
Uveden je celkovy potencidl dané lokality, vzdalenost od vodni cesty a informace, zda dana lokalita ve stavajicim
stavu disponuje pfistavistém ¢i nikoli. Pokud je vzdalenost od vodni cesty uvedena dvoji, pak prvni udaj znamena
vzdalenost ke stavajicimu pfistavisti, Udaj za lomitkem pfedstavuje potencidlni hodnotu, na kterou by bylo moiné
vzdalenost zkratit, pokud by bylo vybudovano nové pfristavisté blize k centru obce. U lokalit, kde dosud zadné
pristavisté k dispozici neni, pak tento Udaj predstavuje pravé takovou potencidlni vzdalenost. Vybrané lokality

vy

s celkovym potencidlem vy$sim nez 85 bod( jsou v nasledujici tabulce zvyraznény.

obec piislusna ORP #. km Bat'iv k. i. km Morava celkovy potencial vzz{alenost az'I’BIf’ DpFistavisté
stav./potencidlni
Hodonin Hodonin -6,1 101,8 291 1,5/0,4 of
Rohatec Hodonin -0,7 107,2 87 1,0 o
Rati$kovice Hodonin - 109,3 31 5,6 o
Skalica Hodonin 0,8 - 161 3,9 of
Sudoméfice Hodonin 2,5 = 100 0,1 o
Petrov Hodonin 6,1 - 86 0,8 «f
Straznice Veseli nad Moravou 9,7 - 298 0,2 o
Vnorovy Veselinad Moravou 13,3 - 37 3,7 o
Veseli nad Moravou Veseli nad Moravou 17,6 - 205 1,0 of
Uhersky Ostroh Uherské Hradisté 22,1 133,2 141 0,5 «f
Ostrozska Nova Ves  Uherské Hradisté 22,1 133,2 33 4,6 o
Nedakonice Uherské Hradisté 27,9 139,2 33 1,0 b4
Kostelany nad Morave Uherské Hradisté 30,2 141,3 32 0,6 of
Kunovice Uherské Hradisté 31,3 142,5 34 5,7/3 o
Uherské Hradisté Uherské Hradisté 36,1 147,2 312 0,9 «f
Staré Mésto Uherské Hradisté 36,3 - 143 1,2 L4
Velehrad + Modra Uherské Hradisté 36,3 - 35 7,0 o
Hudténovice Uherské Hradisté 39,6 - 33 1,0 h=4
Babice Uherské Hradisté 41,4 - 40 0,9 o
Spytihnév Otrokovice 43,8 156,8 69 1,0 o
Napajedla Otrokovice 48,3 161,3 220 0,3 o
Otrokovice Otrokovice 52,8 165,8 160 0,9 of
Zlutava Otrokovice 52,8 165,8 29 2,0 o
B&lov Otrokovice 54,0 167,0 17 2,0 X
Kvasice Kromé&Fiz 58,0 171,0 93 0,6 ®
Tlumacov Otrokovice 58,0 171,0 59 1,8 ®
Stiizovice Kromé&¥iz 60,2 173,2 16 1,9 h=4
Kroméfiz Kromériz 66,1 179,1 631 0,9 b4
Hulin Kromé&fiz 66,1 179,1 30 6,0 ®

Tabulka 4.11 — Celkovy potencidl obci na Batové kandle

Z kilometraze je zrejmé, Ze v nékterych pripadech vyuziva vice obci jedno pristavisté. VétSinou se tyto obce nachazeji
kazda na jednom bfehu a diky mostu tak pfistavisté obsluhuje obé zaroven. U stavajicich pfistavist tento pfipad
nastava u Velehradu spolu s obci Modra (vyuZivaji pristavisté Staré Mésto), dale Ostroiska Nova Ves (vyuZiva
pristavisté Uhersky Ostroh), Kunovice (Kostelany n. Mor.) a Zlutava (Otrokovice). U potencialnich novych pfistavist

se to tyka obci Tlumacov (Kvasice) a Hulin (Krométiz). V téchto pripadech je tedy mozné celkové potencidly obou
obci secist ve prospéch jedné lokality. Po této Upravé jesté vice narostl celkovy potencial lokality Kromériz (660
bodl), posilily i nedaleké Kvasice na 152 bodd, ¢imz se tato lokalita stala stfedné vyznamnou. Obdobné narostl
celkovy potencial Starého Mésta na 178 bodd. Mirné byl navysen celkovy potencial Otrokovic, Uherského Ostrohu i

Kostelan, v téchto pripadech se vSak vyznam téchto lokalit nijak zasadné nezménil.
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Po téchto Upravach - slouceni celkového potencialu nékterych obci - tabulka lokalit vypada nasledovné:

. . . celkovy potencidal o .
obec 1 obec 2 F. km Bat’iv k. V. km Morava , pristavisté
obci 1 +2

Hodonin - -6,1 101,8 291 «f
Rohatec - -0,7 107,2 87 «f
Rati¥kovice - - 109,3 31 o
Skalica = 0,8 = 161 o«
Sudoméfice = 2,5 = 100 o
Petrov = 6,1 = 86 o
Straznice = 9,7 = 298 o
Vnorovy - 13,3 - 37 o
Veseli nad Moravou - 17,6 - 205 of
Uhersky Ostroh Ostrozska Nova Ves 22,1 133,2 174 o
Nedakonice - 27,9 139,2 33 b4
Kostelany nad Moravou Kunovice 30,2 141,3 66 of
Uherské Hradisté - 36,1 147,2 312 of
Staré Mésto Velehrad + Modra 36,3 - 178 «f
Husténovice - 39,6 - 33 ®
Babice - 41,4 - 40 «f
Spytihnév - 43,8 156,8 69 of
Napajedla - 48,3 161,3 220 o
Otrokovice Zlutava 52,8 165,8 189 of
Bélov - 54,0 167,0 17 p-4
Kvasice Tlumacov 58,0 171,0 152 b4
Stfizovice - 60,2 173,2 16 X
Kromé&fiz Hulin 66,1 179,1 660 ®

Tabulka 4.12 — Celkovy potencidl lokalit (sloucenych obci) na Batove kandle

V tabulce uvedené udaje jsou graficky znazornény na ndsledujici mapce, kde jsou vyznaéeny vSechny vyznamné
lokality s potencidlem alespori 85 bodU a zaroven stavajici pfistavisté a pfistavy na Batové kanale.

@ pristaviste verejna

pristavisté ostatni

@ pristavy

vodni toky
=~ Splavné ficni Useky
‘ - Splavné kanalové Gseky
il - nesplavné Gseky

(D

PRAHA

& SUDOP*

Obrazek 4.34 — Lokality s nejvétsim celkovym potencidlem a stdvajici rozmisténi pristavi a pristavist na BK

Z tabulky i mapky je patrné, Ze prakticky vsechny vyznamné lokality jsou jiz ve stavajicim stavu pristavisti obslouzeny.
Tyka se to predevsim uUseku Batova kanalu mezi Skalicou a Otrokovicemi, kde jsou pfistavisti vybaveny viechny

03/2025 105



Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické SUDOP:
efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kanale PRAHA

lokality s celkovym potencidlem vys$sim nez 85 bodl. Podobné je tomu také na izolovaném splavném useku reky
Moravy nad Hodoninem, ackoli pfistavisté v Hodoniné se nachdzi v nepfilis vyhodné poloze pomérné daleko od
centra mésta. To by bylo vhodné do budoucna vylepsit, az bude tento Usek propojen s Batovym kanalem pomoci PK
Rohatec.

Na rovnéz izolovaném Useku Bélov — Kroméfiz se v soucasnosti plavba témér viibec neprovozuje. Vyjimkou jsou
okruzni plavby osobni lodi Bruno z centra Kroméfize, kde je pro tyto ucely zfizeno malé molo. Lod Bruno vyplouva
smérem ke Kvasicim a zpét, v Kvasicich ale v soucasné dobé neni Zadné molo pro zastaveni. Jako dulezité lokality pro
jejich vybudovani pfistavist se ukazuji pravé Kvasice a pak Kromériz, zaroven by malé pfistavisté mohlo vzniknout u
bélovského jezu nad novou PK. V zakladnim scénafi 1 se uvaZuje, Ze tato pristavisté budou realizovana az s uvedenim
PK Bélov do provozu. Ve scénafi 2 se uvazuje, Ze pristavisté Kvasice a Kromériz budou zprovoznéna jiz drive, aby se
mohla plavba na tomto Useku rozvijet jesté pred zprovoznénim PK Bélov, byt se bude zatim stéle jednat o izolovany

usek vodni cesty.

V pripadé ostatnich lokalit s celkovym potencidlem nizSim nez 85 bodl nema pfrilis velky vyznam budovat nova
pristavisté, protoze poptavka po zastaveni v téchto lokalitach je pfilis nizka. Je mozné v téchto lokalitach jesté zvazit
dalsi dGvody pro zfizeni pristavisté, jako je napf. zkraceni vzdalenosti k sousednim pfistavistim, nebo vybaveni dané
zdrze alespon jednim pristavistém pro pfipad, Ze lod jiz nestihne proplout navazujici PK k dalSimu pfistavisti. Pokud
se i tak neukaZe zfizeni pristavisté jako ospravedInitelné, je zde jesté prostor pro mistni iniciativy ¢i samotné obce,
pokud o vlastni pristavisté velmi stoji, aby si je realizovali z vlastnich prostfedk(. Za zvazeni stoji také moznosti obci
vedouci ke zvyseni turistické atraktivity a tim i zvySeni poctu navstévnikd, zejména pak téch z fad vodnich turist(.
Inspiraci pro pripadné aktivity mohou Cerpat napftiklad z nékterych Uspésnych projektl realizovanych v posledni
dobé - zfizeni muzea Ci galerie, stavba Ci rekonstrukce architektonicky hodnotné budovy nebo parku, vybudovani
lanového centra, stezky a v korunach strom, specialnich trati pro kola (single track) apod.

4.3 Navrhovana a modernizovana pristavisté

Jiz v predchozi kapitole byly nastinény lokality, ve kterych ma smysl zfidit pristavisté. Jedna se predevsim o lokality,
které vykazuji celkovy potencial ve vysi alespon 85 bodd, ktery je dostatecny pro ospravedInéni zfizeni pristavisté
z hlediska atraktivity dané lokality. Z lokalit, které takovyto potencial vykazuji a nejsou dosud vybavena pfistavisti,
se to tyka lokality Kvasice (152 bodi) a zejména pak mésta Kromériz, které dosahuje viibec nejvyssiho celkového
potencialu ze viech lokalit (660 bod(). Tato problematika byla jiZ fe$ena v pdvodni studii a RVC jiZ p¥istavisté v téchto
lokalitach aktivné pfipravuje.

Na nasledujici mapce jsou vyznaceny pfistavisté a pfistavy ve stavajicim stavu a zaroven jsou Cervené vyznaceny jiz
pfipravované noveé lokality pro zfizeni pristavisté.
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@ pristavisté stavajici verejna

pristavisté stavajici ostatni

@ pristavisté navrhovana

vodni toky
— splavné fiéni Gseky
- Splavné kanalove useky
nesplavné useky

SUDOP"
PRAHA

Obrazek 4.35 — Navrhované lokality pro zrizeni novych pristavist na BK

Mapka znazornuje vyhledovy stav vodni cesty, kdy je zajisténa souvislad splavnost od Hodonina az po Kroméfriz,
zaroven je také v provozu pfipravovany plavebni okruh Veseli — Vnorovy, kde je navrhovano nové pristavisté
Zarazice. Obrazek tedy predstavuje cilovy stav Batova kandlu jak z hlediska parametrd vodni cesty, tak jeji
vybavenosti vefejnou infrastrukturou pfistavist.

Kromé umisténi novych pfistavist je zde také otazka jejich spravného dimenzovani, tedy jakou u nich navrhnout
kapacitu s ohledem na prfedpokladanou poptévku po zakotveni. A netyka se to jen nové navrienych pristavist, ale
také téch stavajicich — je nutné jejich kapacitu provérit, zda dostacuje predpoklddané poptavce &i nikoli. Pokud
kapacita dostacovat nebude, je nutné navrhnout prislusna opatreni v lokalité, aby poptavka byla pfimérené pokryta.
Jedna se o posouzeni kapacity z pohledu destinacniho, tedy z hlediska lodi, které se jiz po vodni cesté plavi a
rozhoduji se, v jaké lokalité by kratkodobé ¢i stfednédobé zakotvily. Jind otdzka je kapacita pristavist a zejména
pristavll z hlediska zdrojového, odkud lodé na svou plavbu vyplouvaji, a které poskytuji moznosti zejména
dlouhodobého kotveni. Tato problematika bude fesena v kap.4.4.

Na kalkulaci po¢tu poptavanych stdni se podili zejména vyse celkového potencidlu, vzdalenost od sousednich
pFistavist a skutecnost, zda se jedna o prubéznou ¢i koncovou lokalitu. Bliz$i popis téchto faktor( a jejich
vyhodnoceni je uveden v kap.2.6.2.

Ptehled ovliviiujicich faktord pro jednotlivé lokality a vysledny potfebny pocet stani je uveden v nasledujici tabulce.
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lokalita F.'km . km vzajemna | koncova | celkovy zevypocten: f::::eba stani
Batlivk. | Morava | vzdalenost | lokalita | potencial ., . . CELKEM
vzdalenosti | potencialu
Hodonin -6,1 101,6 0,0 ANO 291 0,0 8,2 8
Rohatec -0,7 107,2 5,4 NE 87 1,3 3,5 5
Rohatec-kolonie - 109,3 2,1 NE 31 0,6 1,3 2
Skalica 0,8 - 1,5 NE 161 0,0 6,5 6
Vyklopnik (Sudoméfice) 2,5 - 1,7 NE 100 0,8 4,0 5
Petrov 5,8 - 3,3 NE 86 1,2 3,4 5
Straznice 9,7 - 3,6 NE 298 0,0 11,9 12
Vnorovy 13,3 - 3,6 NE 37 1,3 1,5 3
Veseli n. Moravou 17,5 - 4,2 NE 205 0,0 8,2 8
Uhersky Ostroh 22,1 133,2 3,6 NE 174 0,0 7,0 7
Kostelany n. Moravou 30,2 141,3 8,1 NE 66 2,3 2,6 5
Kunovsky les 33,4 144,5 3,3 NE 89 1,0 3,6 5
Uherské Hradisté 36,1 147,2 2,7 NE 312 0,0 12,5 12
Staré Mésto 36,3 - 0,3 NE 89 0,2 3,6 4
Babice 41,4 - 5,1 NE 40 0,7 1,6 2
Spytihnév 43,8 156,8 2,4 NE 69 0,8 2,8 4
Napajedla 46,3 159,3 2,5 NE 220 0,0 8,8 9
Otrokovice 52,8 165,8 4,5 NE 189 0,0 7,6 8
Kvasice 58,0 171,0 5,2 NE 152 0,0 6,1 6
Kromériz pristavisté 66,1 179,1 8,1 ANO 660 0,0 18,5 18

Tabulka 4.13 — Vypocteny potrebny pocet stdni pro krdtkodobé a strednédobé kotveni v jednotlivych lokalitdch

Z tabulky je patrné, Ze nejvétsi poptavka z destinacniho pohledu, tedy po kratkodobém a stfrednédobém kotveni, je
v Hodoniné, Veseli n. Moravou a Otrokovicich pak 8 stani. V ostatnich lokalitach je poptavka v rozmezi 2 aZ 7 stani.
V pripadé Starého Mésta byl celkovy potencidl lokality ve vysi 178 bod( rozdélen na dvé lokality i s jiZ realizovanym
pristavistém Kunovsky les. Celkovy potenciél obou téchto lokalit tak dosahuje 89 bod(. Pfi posuzovani lokality Staré
Mésto/Uherské Hradisté je nutné brat v potaz viechna 3 pfistavisté dohromady (Staré Mésto, Kunovsky les a
Uherské Hradisté), nebot se vzdjemné doplfiuji a kapacitné si vypomahaji.

Je nutné upozornit, Ze uvedené pocty jsou spiSe orientacniho charakteru a predpokladaji rovnomérné rozlozeni
poptavky jak v case (béhem sezony), tak i v celé délce vodni cesty. Pro vykryti Spicek poptavky (typicky vikendy
v hlavni tur. sezoné) bude nutné kapacitu pfistavist mirné navysit, aby byla schopna zvladnout i tyto vy3si intenzity
plavby. Navyseni kapacity by mélo byt v rozmezi od 20 do 25 % oproti hodnotdm uvadénym v tabulce. Skute¢na
poptavka se pak bude odvijet na zakladé jesté dalSich parametr(, jakymi jsou napf. rozmisténi zdrojovych mist
poptavky (vychozich pfistavil), vybavenosti vodni cesty navazujicimi sluzbami, nebo také dosavadni Grovni rekreacni
plavby na daném Useku. Ta je v soucasnosti nejvice rozvinuta v jizni ¢asti Batova kanalu pfiblizné v dseku Skalica —
Veseli nad Moravou, a pravé na tomto Useku byla odvozena ptiblizna hodnota 25 bod( (celkového potencidlu) na 1
stani, ktera je pak uplatnéna i na dalSich usecich vodni cesty, které jsou v souc¢asnosti méné vyuzivané, ¢i dokonce
nesplavné. Vypocet tak predpoklada, Ze i na téchto Usecich bude (¢asem) dosazeno stejného poméru celkového
potencialu jednotlivych lokalit k intenzité plavby na vodni cesté. Takovy vyvoj si vSak vyzada potiebny cas v radu
nékolika let, a to i pfi jinak priznivém vyvoji vSech ostatnich faktorl ovlivriujicich rozvoj rekreacni plavby na téchto
usecich.

Déle jsou podrobnéji popsany jednotlivé lokality sinformacemi o novych pfistavistich nebo modernizaci a
zkapacitnéni téch stavajicich.
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Mésto Hodonin vykazuje vyznamny celkovy potencidl ve vysi 291 bodud. Vyznam této lokality ¢astecné umensuje
fakt, Ze i v budoucnu se bude jednat o lokalitu koncovou, nikoli pribéZznou, coz poptavku po zastaveni do jisté miry
snizuje. Odhaduje se, Ze takové snizeni poptavky po zastaveni miliZze byt o cca 30 % niZsi, nez je tomu u lokalit
pribéznych. Na druhou stranu by do budoucna mohly byt probihat plavby napt. v Useku Petrov — Hodonin a zpét,
¢imz by se tento efekt do jisté miry potlacil. Vice v kap. 2.6.2. Stavajici pfistavisté v Hodoniné je umisténo v blizkosti
jezu Hodonin pfimo na fece Moravé, coZ neni pfili§ vyhodné z hlediska dostupnosti centra mésta ani fady dalSich
turistickych cilG. Jedna se asi o 1,5 km dlouhou cestu. Z dlivodu pfiblizeni pristavisté existovala pGvodni myslenka
vyuzit méstské rameno Staré Moravy, které protékd v tésné blizkosti centra mésta. JelikoZ je hladina Staré Moravy
poloZena nize, nez je hladina ve zdrZi jezu Hodonin, vyZadovalo by to zfizeni dalsi plavebni komory na vjezdu do
tohoto ramene, coz se ukazalo jako ekonomicky neldinosné a tézko projednatelné. | do budoucna se tedy uvaZzuje se
zachovanim lokality pristavisté v blizkosti stavajiciho pristavisté u jezu.

V Hodoniné je vypocteny potiebny pocet 8 stani pro kratkodobé a stfednédobé kotveni. Stavajici pristavisté ma
kapacitu zhruba 5 stani, RVC jiz pfipravuje zdmér na zvys$eni p¥istavni kapacity této lokality, a to prostiednictvim
nového pristavisté s plovoucimi vylozniky s kapacitou aZ 8 stani. Toto navySeni kapacity by mélo probéhnout v blizké
budoucnosti v souvislosti se zprovoznénim jiz realizované PK Rohatec, kdy se ocekava znaény narust plavidel plujicich
z Batova kanalu smérem do Hodonina. Po realizaci kapacitniho pfistavu v Hodoniné budou plavidla primarné
vyuzivat tento pfistav a nové pristavisté na rece bude spiSe doplnkového charakteru. Z tohoto dlvodu dojde
k nasledné demontazi plovoucich vylozniki a bude zde umoZnéno pouze podélné stani — vysledna kapacita
pristavisté pak bude 4 plavidla.

Cilovy stav v této lokalité pocita také s realizaci kapacitniho pfistavu zejména pro potreby dlouhodobého kotveni,
jeho urcita ¢ast bude vyclenéna i pro kratko- a stfednédobé kotveni. Vice je o pfistavech uvedeno v kap. 4.4.

Na nasledujicim obrazku je vizualizace nového pfristavisté nad jezem v Hodoniné, za nim je patrny vjezdovy objekt
do spojovaciho kanalu s novym pfistavem Hodonin a stavajici pfistavisté (nahofe).

Obrdzek 4.36 — Rozsitené pristavisté v Hodoniné u jezu, v pozadi pfistav Hodonin (Zdroj: RVC CR)

V Rohatci se nachazi pouze kratké pristavisté (délka hrany pouze 30 m), které Casto ani ve stavajicim stavu
nedostacuje. Po zprovoznéni PK Rohatec by se v této lokalité vyrazné nedostavala kapacita, a proto RVC jiz pripravuje
jeho rozsiteni o 2 stani na celkovou kapacitu 5 stani. Na nasledujicim obrazku je vizualizace modernizovaného a
rozsiteného pristavisté Rohatec.
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Obrdzek 4.37 — Rozsitené pristavisté v Rohatec (Zdroj: RVC CR)

Pfistavisté Rohatec-kolonie s délkou hrany 48 m se zda byt kapacitné vyhovuijici, a to i ve vyhledu po zprovoznéni
PK Rohatec.

Ve Skalici nedostatek kapacity zfrejmé neni momentalné problém, protoZe se zde nachazi pomérné kapacitni pfistav
pro pfiblizné 13 plavidel, takZe pripadny nedostatek mist pro kratkodobé a stfednédobé kotveni Ize operativné resit
podle momentalni obsazenosti pfistavu. Mésto Skalica uvaZuje s moznosti rozsireni stavajiciho pristavu, nicméné
tento pristav obsluhuje pouze Slovenské statni Uzemi a RVC v této lokalité 7adny zamér na zfizeni pfistavni
infrastruktury neplanuje. Tato skute¢nost pak neovliviiuje pfipravovanou pfistavni infrastrukturu v ramci Ceské

republiky. Pfistav Skalica tak do predmétného hodnoceni nevstupuje.

Pristavisté na Vyklopniku (spada pod obec Sudomeérice) s hranou délky 45 m se zda byt kapacitné vyhovujici, a to i
ve vyhledu po zprovoznéni PK Rohatec. Pfipadny nedostatek kapacity lze operativné resit podle momentalni
obsazenosti prilehlého (soukromého) pristavu s kapacitou az 15 stani.

V Petrové po vybudovani pfistavu s kapacitou 45 stani je k dispozici velka kapacita pro kratkodobé a stfrednédobé
kotveni, pro tyto Ucely je vyhrazena aZz % jeho kapacity. | tak dle informaci ziskanych od spravce pfistavu byva
v Cervenci a srpnu pristav plné vytiZzen. Vysokou ndvstévnost pristavu Ize vysvétlit bohatou skalou sluzeb, které
pfistav poskytuje jako jeden z méla na Batové kanale. Kromé pfistavu je v této lokalité zachovano i pavodni
pfistavisté s hranou o délce 30 m, které vSak neni vybaveno pfipojkami energii. Pro zlepseni komfortu pfistavu se

pfipravuje realizace rozsifeni provozniho zazemi, tj. hygienické zazemi, sklady a moznost tankovani PHM.

Ve Straznici byl v neddvné dobé (rok 2023) dokoncen projekt rozsifeni pristavisté, resp. vybudovani nového
pfistavisté na protéjSim (pravém) biehu v tésné blizkosti vstupu do skanzenu s kapacitou 15 stdni. Zaroven v této
souvislosti doslo ke snizeni kapacity na pravém biehu o 4 stdni na vyslednych 11 stani. Pristavisté ve Strdznici ma tak
celkovou kapacitu 26 stani. Dfive tato lokalita trpéla velkym nedostatkem volné kapacity pro zastaveni lodi,
vybudovanim nového pfistavisté byl problém s nedostatecnou kapacitou vyresen. Zaroven se u tohoto pfistavisté
pfipravuje vybudovani provozniho zazemi a od sezény 2026 se zméni jeho status z pristavisté na pfistav.

03/2025 110



Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické ’ SUDOP*
efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kandle M PRAHA

Obrdzek 4.38 — Nové pfistaviste ve Straznici (Zdroj: zdopravy.cz)

Ve Vnorovech se vedle PK Vnorovy | nachazi soukromé pristavisté slouZici zejména jako plj¢ovna lodi. Pro
kratkodobé a stfednédobé kotveni se v soucasnosti zda byt kapacita pristavisté dostate¢na poptdvce. Nicméné
vlivem realizace Plavebniho okruhu Veseli — Vnorovy vznikne dle nové progndzy potieba zfizeni pfistavisté u obce
Vnorovy s kapacitou 4 stani.

V Zarazicich (Cast Veseli n. Mor.) je navrhovano zfizeni nového pfistavisté na fece Moravé v souvislosti
s pfipravovanym Plavebnim okruhem Veseli —Vnorovy. Pfi zpracovéni studie plavebniho okruhu (Ernst & Young) byla
tato lokalita provéfovana a doporucena jako vhodna, pfistavisté by mélo byt umisténé u stavajictho mostu na levém
bfehu Moravy.

Stritha,
»
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Obrazek 4.39 — Umisténi pripravovaného pristavisté v Zarazicich (Mapovy zdroj: mapy.cz)

Vizualizace pripravovaného pristavisté v Zarazicich je patrna z nasledujiciho obrazku.
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Obrdzek 4.40 — Vizualizace pripravovaného pfistavisté v Zarazicich (Zdroj: RVC €R)

Ve Veseli nad Moravou se nachazi hned nékolik pfistavist. Prvni z nich je U Hvézdarny s kratkou hranou pouhych 15
m, coz staci zhruba na 1 aZ 2 plavidla, nicméné toto pristavisté bude v roce 2025 zruseno. Hlavni lokalitou pro
rekreacni plavbu je pfistav, ktery se nachazi v bo¢nim rameni. V roce 2021 byl dokoncen projekt jeho modernizace

a rozsifeni, nové disponuje kapacitou az 35 stani.

Obrdzek 4.41 — Pfistav Veseli n. Mor. po modernizaci (Zdroj: RVC CR)

Pristav kromé mozZnosti dlouhodobého kotveni nabizi kapacitu i pro kratkodobé a stfrednédobé kotveni. Dale se
pfipravuje jeho rozsiteni (prvni etapa jiz zacala v Unoru 2025) o dalsi stani i na jiznim bfehu ramene, a to v souvislosti
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s plavebnim okruhem Veseli — Vnorovy. Celkova kapacita pfistavu porozsifeni by pak méla byt 81 stani. Podrobngjsi
informace o pfistavu jsou uvedeny v kap. 4.4.

Treti moznost zastaveni ve Veseli nad Moravou nabizi soukromy ran¢ Mississippi, ktery ma pro své klienty
vybudovana vlastni pristavisté, kde provozuje i pljéovnu lodi. Kapacitu pristavisté si urcuje a reguluje vlastnik sam.

Pristavisté v Uherském Ostrohu vykazuje nedostatek kapacity (3 stani), protoZe se jedna o kratké pristavisté
s hranou pouhych 30 m. Navic je toto pfistavisté vyuZzivano také jako cekaci stani na proplaveni pfilehlou PK. Pro
zlepSeni situace bylo v prostoru nad PK obci vybudovano provizorni malé pfistavisté, u kterého lze kratkodobé
zastavit a# se 2 plavidly. Momentalné RVC pFipravuje v lokalité mésta Uhersky Ostroh projekt zvy3eni pFistavni
kapacity vystavbou nového pristavisté u silnicniho mostu pro 4 stani plavidel.

Obrdzek 4.42 — Pfipravované pfistavisté v Uherském Ostrohu (Zdroj: RVC CR)

Pristavisté v Kostelanech nad Moravou ma vyznam predevsim ve zkraceni vzdalenosti k sousednim pfistavistim, i
kdyz celkovy potencidl této lokality také neni zanedbatelny, kdyZ dosahuje 73 bodd. Pfistavisté disponuje hranou o
délce 30 m a také v tomto pripadé se ukazuje jako kapacitné mirné nedostatecné, i kdyZz v tomto pfipadé neni
problém tak vyznamny jako v Uherském Ostrohu. Zatim je tedy doporuceno jeho ponechani ve stavajici podobé.

Pristavisté Kunovsky Les zprovoznéné v roce 2021 obsluhuje tuto lokalitu okolo stejnojmenného jezu, zaroven slouzi
jako Cekaci stani nad stejnojmennou PK. Toto pristavisté také pomaha zlepsit nedostatek kapacity pro zastaveni
v nedalekych Kostelanech, ve Starém Mésté a v Uherském Hradisti.

Pristavisté v Uherském Hradisti vykazuje vyrazny nedostatek kapacity, v soucasnosti je zde k dispozici jedna 60 m
dlouhd hrana (tedy pfriblizné 6 stani), ktera viak zdroveri slouZi i pro potfeby OLD. RVC v této lokalité jiz realizuje
zamér na zkapacitnéni pristavisté, vzniknout by zde mélo dalSich 5 stani. Da se predpokladat, Ze narudst kapacity
pristavisté na urcitou dobu pokryje nedostatek mist ke kratko- a sttednédobému kotveni plavidel. Cilovym fesenim
bude v této lokalité vybudovani verejného pristavu Slovacko, ktery nabidne navic i mista pro dlouhodobé kotveni —
viz kap. 4.4.

Soukromé pristavisté Staré Mésto se nachazi pouhych cca 400 m proti proudu déle nad stejnojmennou PK. | toto
pristavisté se také potyka s nedostatec¢nou kapacitou a uvazuje se o prodlouZzeni jeho hrany dale smérem
k Husténovicim, jde o soukromy projekt.
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Pristavisté v Babicich i Spytihnévi podle vypoctl kapacitné odpovidaji poptavce po kratkodobém i stfrednédobém
kotveni a doporucuje se je ponechat ve stavajici podobé. Ve Spytihnévi ovsem podstatnou kapacitu pfistavisté zabira
soukroma pujc¢ovna lodi a ndvstévnici tak mnohdy nenajdou volnd mista pro zastaveni.

V lokalité Napajedla se nachdzeji hned dvé pfistavisté s délkou hrany 45 m, coZ teoreticky pfiblizné pokryva poptavku
po kratkodobém i sttednédobém kotveni. Ve skutecnosti je poptavka na pfistavisti Napajedla-centrum vyrazné vyssi
nez na pristavisti Napajedla-Pahrbek a pfistaviSté v centru tak ¢asto kapacitné nedostacuje. Aktudlné se pfipravuje
jeho rozsifeni o dalSi 2 - 4 stani. V lokalité Pahrbek je v pfipravé vybudovani vefejného pfistavu, ktery by kromé
znacné kapacity pro vSechny druhy kotveni plavidel nabidl i Sirokou paletu navazujicich sluzeb. Vice je uvedeno v
kap. 4.4.

V Otrokovicich se nachazi pristavisté s hranou o délce 60 m, cozZ i s rezervou pokryva stavajici poptavku, ktera je na
tomto Useku momentalné pomérné slaba, vétsina navstévnikd svoji plavbu obraci jiz v centru Napajedel. Situace se
zfejmé vyrazné zméni po zprovoznéni PK Bélov, kdy uUroven plavby na tomto Useku vyrazné vzroste. Zda se vsak, ze
i poté by kapacita pristavisté méla poptavku z vétsi ¢asti pokryt, a to zejména poté, co bude zkapacitnéno pristavisté
v centru Napajedel.

Bélov sice nedosahuje dostatecného potencialu pro zfizeni pfistavisté, samotna obec je také pomérné vzdalena od
feky (cca 1,5 km). Pristavisté v této lokalité by ale také obslouZilo i ¢ast Otrokovic s ndzvem Batov, kde se nachazi
moznosti gastronomického a sportovniho vyZiti a také méstské koupalisté. Zrizeni pristavisté v této lokalité tedy
bude mit sv(j smysl, jeho realizace je pfipravovana jako soucast projektu PK Bélov. Pristavisté bude umisténo v horni
rejdé nové PK a bude disponovat kapacitou pro kotveni 3 plavidel.

Obrdzek 4.43 — Umisténi pripravovaného pristavisté nad PK Bélov (Mapovy zdroj: mapy.cz)

Kvasice s celkovym potencidlem 93 bodu se nachazi u feky Moravy na v sou¢asném stavu izolovaném useku vodni
cesty nad bélovskym jezem. RVC v této lokalité jiZ pFistavisté pfipravuje, jeho umisténi se predpoklada nedaleko ulice
Hraza vtésné blizkosti centra obce. Zprovoznéni se predpokladd soucasné s novou PK Bélov (Scénar 1).
V alternativnim Scénafi 2 se realizace tohoto pristavisté predpoklada v predstihu, aby se mohla rekreacni plavba na
tomto Useku rozvijet jiz pred zprovoznénim PK Bélov.
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Obradzek 4.44 — Umisténi pripravovaného pristavisté v Kvasicich (Mapovy zdroj: mapy.cz)

V obci se také nachazi sportovné-rekreacni aredl a diky nedalekému mostu by pfistavisté mohlo alespori ¢aste¢né
obslouZit i nedalekou obec Tlumacov s celkovym potencidlem 59 bod(l. Dohromady tak Ize v této lokalité uvaZzovat s
celkovym potencidlem aZz 152 bod, coz by pfistavisté zaradilo mezi lokality stfedniho vyznamu.

Vizualizace ptipravovaného pfistavisté v Kvasicich je zndzornéno na ndsledujicim obrazku.

Obrdzek 4.45 — Vizualizace pfipravovaného pfistavisté v Kvasicich (Zdroj: RVC CR)

v vryv

Mésto KroméfFiz je s potencidlem 631 bodu zdaleka nejvyznamnéjsi na celé vodni cesté Batova kanalu. K tomuto
potencidlu je mozZné jesté pricist celkovy potencial nedalekého Hulina, takZe celkovy vyznam této lokality jeSté mirné
vzroste aZz na 660 bod(. Na druhou stranu vyznam této lokality ¢astecné umensuje fakt, Ze i v budoucnu se bude
jednat o lokalitu koncovou, nikoli priibéZnou, coz poptavku po zastaveni do jisté miry snizuje. Odhaduje se, Ze takové
snizeni poptavky po zastaveni miZe byt o cca 30 % nizsi, neZ je tomu u lokalit prabéznych. Vice v kap. 2.6.2.

RVC v této lokalité jiz pFipravuje zamér na z¥izeni pfistaviété s délkou hrany 60 m, umisténo by mélo byt ve vyhodné

v _vs

poloze na Erbenové nabrezi v blizkosti centra mésta i zamku.
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Obrdzek 4.46 — Umisténi pripravovaného pristavisté v Kromérizi (Mapovy zdroj: mapy.cz)

Vizualizace pfipravovaného pfistavisté v Kroméfizi je patrna z nasledujiciho obrazku.

Obrdzek 4.47 — Vizualizace pripravovaného pfistavisté v Kromérizi (Zdroj: RVC CR)

navrhu pfistav( je pojednano v kap. 4.4.

Nasledujici tabulka porovnava vypoctenou poptavku po zakotveni v jednotlivych lokalitdch s pocty stavajicich ci

pfipravovanych stani. V poslednim sloupci je uvedena bilance vyjadfujici nedostatek (éervené) ¢i prebytek (zelené)

poctu stani v jednotlivych lokalitach. V pfipadé, Ze je pfristavisté tvoreno podélnou hranou, bylo uvaZzovano

s predpokladem, Ze 1 primérnd lod zabere pfiblizné 10 m délky, coZ zahrnuje jak vlastni délku plavidla, tak potfebny

manévrovaci a bezpec¢nostni prostor od sousednich stojicich plavidel. V tabulce nejsou zahrnuty pfistavy, které jsou

posuzovany zvlast. Pfistavy vsak mivaji vy€lenénou kapacitu pro kratkodobé i strednédobé kotveni, a tak mohou

pomoci vykryt poptdvku, pokud pfistavisté nebudou dostacovat. Lokality se stavajicimi nebo pripravovanymi pfistavy

jsou oznaceny *
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lokalita f. km f. km vzajemna koncova celkovy = el stanl’ = =
Bativk. | Morava | vzdélenost | lokalita | potencial | ~VYPOCtena | o . | -stavajicia —
potreba pfipravovany bilance
Hodonin* -6,1 101,6 0,0 ANO 291 8 5 9 1
Rohatec -0,7 107,2 5,4 NE 87 5 3 5 (]
Rohatec-kolonie - 109,3 2,1 NE 31 2 5 5 3
Skalica 0,8 - 1,5 NE 161 6 4 4 -2
Vyklopnik 2,5 - 1,7 NE 100 5 4 4 -1
Petrov* 5,8 - 3,3 NE 86 5 3 3 2
Straznice* 9,7 - 3,6 NE 298 12 26 12 0
Vnorovy 13,3 - 4,7 NE 37 3 0 4 1
Veseli n. Moravou* 17,5 - 4,2 NE 205 8 0 0 -8
Uhersky Ostroh 22,1 133,2 5,0 NE 174 7 3 5 -2
m::\l,aor:ly - 30,2 141,3 8,1 NE 73 5 3 7 2
Kunovsky les 33,4 144,5 3,3 NE 89 5 4 4 -1
Uherské Hradisté* 36,1 147,2 5,9 NE 312 12 6 11 -1
Staré Mésto 36,3 - 0,3 NE 89 4 3 3 -1
Babice 41,4 - 51 NE 55 2 3 3 1
Spytihnév 43,8 156,8 2,4 NE 69 4 4 4 0
Napajedla* 46,3 159,3 2,5 NE 220 9 4 8 -1
Otrokovice 52,8 165,8 4,5 NE 189 8 6 6 -2
Kvasice 58,0 171,0 5,2 NE 177 6 0 4 -2
Kromériz* 66,1 179,1 8,1 ANO 660 18 0 6 -12

*) kromé pristavisté je (nebo se pfipravuje) v téchto lokalitach pfistav, jehoz ¢ast bude vyhrazena pro kratko- a strednédobé

kotveni

Tabulka 4.14 — Porovndni vypocteného a stdvajiciho (pfipravovaného) poctu stdani v jednotlivych lokalitdch (bez
pristavi)

Z tabulky vyplyva, Ze na velké ¢asti pfistavist je dosazena témér vyrovnana bilance mezi poptévkou po kratkodobém
a stfrednédobém kotveni a nabidkou v podobé poctu stani plavidel. Vyjimku tvofi Veseli n. Mor, kde neni k dispozici
v centru mésta klasické pristavisté pro kratko- a stfednédobé kotveni, nicméné tomuto ucelu velmi dobfe slouzi
mistni pFistav s kapacitou 35 stani, ktera se bude dale rozSifovat az na 81 stani. Nedostatek kapacity ve Veseli n. Mor.
tak ani v budoucnu hrozit nebude.

velkému potencidlu této lokality. Chybéjici nabidku poctu stani zde pomUze vykryt novy pfistav, ktery je pfipravovan

v jizni ¢asti mésta, stale v dochdzkové vzdalenosti z centra mésta.

V dalsich lokalitach, kde existuje (i je pfipravovan) pfistav, lze ocekavat prebytek kapacity, ktery rekreacni plavbé

umozni dostate¢nou rezervu pro mimoradné vykyvy poptavky a zaroven i prostor pro jeji dalsi rozvoj.

Pfipravované rozsifeni pristavisté Napajedla-centrum o 2 aZ 4 stani by bylo vhodné realizovat v kapacitnéjsi varianté
4 stani. Po rozsiteni toto pfistavisté bude disponovat kapacitou 8 stani, coZ podstatné lépe pokryje vypoctenou
potrebu ve vysi 9 stani.

4.4 Lokality pro nové pristavy

Ptistavy jsou urceny jako kapacitné vyznamna lokalita umoznujici pfevedsim dlouhodobé kotveni. Ta mohou byt
vyuzivana jak soukromymi osobami s vlastnim plavidlem, tak i plj¢ovnami. PFistavy se tak stavaji nejcastéjsi vychozi
lokalitou pro nejriiznéjsi typy plaveb. Pfistavy ale také nabizeji velkou skalu sluZeb jak dlouhodobé stojicim, tak
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projizdéjicim lodim a vytvareji tak jakési ,zachytné body” pfi vlastni plavbé. Vice o nabizenych sluzbach v pfistavu
Petrov je pojednano v kap. 0.

V soucasném stavu funguji na Batové kandle pfistavy ve Skalici (na Slovensku), v Petrové a ve Veseli nad Moravou.
Dalsi nové pripravované pristavy by mély vzniknout v Hodoniné, Starém Mésté/Uherském Hradisti (pfistav
Slovacko), Napajedlech-Pahrbku a v Kroméfizi. Dale by v souvislosti s realizaci plavebniho okruhu Veseli nad
Moravou — Vnorovy mélo dojit ke zvySeni kapacity pristavu ve Veseli nad Moravou.

Navrh rozmisténi pripravovanych i nové navrhovanych pfistavl je zndzornén na ndsledujici mapce. Cilem bylo
vytvofit rovnomérnou sit kapacitnich pfistavi se vzdjemnymi vzdalenostmi pfiblizné 10-15 km, které by slouZily
nejen jako vychozi a koncové lokality plaveb, ale také poskytly své zazemi a sluzby proplouvajicim lodim. Pfi navrhu
umisténi byly preferovany lokality u vétSich mést, které se zaroven nejvice potykaji (nebo se to do budoucna u nich
predpokladd) s nedostatkem mist pro stfrednédobé i kratkodobé kotveni. Zaroven tato mésta disponuji mnozstvim
nejraznéjsich sluzeb, dobrym napojenim na dopravni infrastrukturu a v neposledni fadé i vyznamnym pocétem
zdejsich obyvatel, ktefi by v pfistavu mohli vyuzit dlouhodoba stani pro své soukromé ucely, coz dosud neni na
Batové kanale pfilis rozsifeno.
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Obrazek 4.48 — Stavajici a pripravované pristavy

Pfipravované ptistavy Hodonin, Slovacko, Napajedla-Pahrbek a Kroméfiz a rozsiteni pfistavu ve Veseli nad Moravou
jsou strucné predstaveny v nasledujicim textu.

Prvni z pfipravovanych pfistav( se nachazi v blizkosti Hodonina. Vzniknout by mél v samostatném ptistavnim bazénu
na pravém brehu Moravy, propojovaci kanal do rfeky vyUsti v blizkosti stdvajiciho pristavisté u jezu. Navrh pocita s
kapacitou 80 stani rozdélenych jako 6xA, 37xB a 37xC. Pfistav bude rovnéz vybaven servisnim centrem, hygienickym
zazemim, sjezdovou rampou a také stacionarnim jefabem. Umisténa zde bude také sluiebna PCR. Vizualizace
pfistavu je zndzornéna na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 4.49 — Vizualizace pfistavu Hodonin (Zdroj: RVC CR)

Realizaci pristavu se rekreacni plavba mirné priblizi k centru Hodonina (oproti stavajicimu pfistavisti u jezu). | tak ale
bude nutné do centra prekonat vzdalenost pfiblizné 1 km.

Ve Veseli nad Moravou se nedavno dokoncilo rozsifeni a modernizace stavajiciho pristavu. V pfipravé je jeho dalsi

rozsiteni az na celkovych 81 stani. Vyslednd podoba pfistavu je patna z vizualizace na nasledujicim obrazku. Stavajici
pfistav je umistén na levém brehu, nova ¢ast po dalSim rozsifeni vznikne na pravém brfehu ramene.

Obrdzek 4.50 — Vizualizace pfistavu ve Veseli n. Mor. po rozsiteni (Zdroj: RVC CR)
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Dalsi rozsiteni pfistavu je realizovano v souvislosti s projektem Plavebni okruh Veseli n. Mor. —Vnorovy. Jeho hlavnim
objektem bude lodni zdvihadlo umisténé v plavebnim kanale propojujicim Batuv kandl s fekou Moravou, vjezd do
kanalu bude umistén v bezprostiedni blizkosti vjezdu do pfistavu. Pfistav bude zaroven slouZit jako ochranny
v pfipadé vy3sich vodnich stavi. Sjezdem do vody a servisnim centrem v&. CS PHM jii ve stdvajicim stavu pfistav
disponuje.

V Napajedlech-Pahrbku se pfipravuje vystavba nového pfistavu s kapacitou aZ 77 stani (navrZzeno je 2xA, 27xB, 30xC
a 17xD). Jeho umisténi bude v lokalité nedaleko stavajiciho ptistavisté na f. km 159,3 (f. km Batova kanalu 46,3), v
blizkosti se nachazi rekreaéni aredl Pahrbek. Pfistav bude vyuZivat slepé rameno feky, takZze nebude nutné hloubit
novy pfistavni bazén. Od navazujici asti slepého ramene, ktera slouzi jako koupalisté (potyka se vsak s velmi Spatnou
kvalitou vody) bude oddélen sypanou hrazi. Soucasti zazemi pristavu bude i servisni centrum pro lodé s moznosti
odsati odpadnich a nadnich vod ¢i Cerpaci stanice PHM. V pfistavu bude zfizena i sjezdova rampa pro lodé. Od reky
Moravy bude pfristav oddélen uzaviratelnym vjezdovym objektem, pres ktery bude po mosté vedena cyklostezka,
celd kapacita pristavu tak bude slouzit zaroven jako ochranna stani v pripadé povodni. Na nasledujicim obrazku je
predstaven vyrez ze situace pripravovaného pfistavu.

LEGENDA MOBILIARE, INFORMACNINO SYSTEMU A VEREINENO OSVETLEN!
= LAVICKA BEZ OPERADLA
ODPADKOVY KOS
1 STOJANY NA KOLA
. INFORMACNI ROZCESTNIX
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STOZARY VEREINEHO OSVETLENI,
MW puovoucicn moec umstine o oaskan

- OSVETLEN] NAZVU PRISTAVISTE - ZEMN LED SVITIDLA

o

Obradzek 4.51 — Vlyiez ze situace pfipravovaného pristavu v Napajedlech-Pahrbku (Zdroj: Rekreacni pristav
Napajedla-Pahrbek, Kotas & Partners s.r.o)

Pfripravovany pristav Slovacko v lokalité Starého Mésta a Uherského Hradisté bude umistén na pravém brehu
Moravy u Zelezni¢niho mostu. Vybudovan bude v samostatném ptistavnim bazénu, ktery bude s Moravou propojen
vjezdovym kanalem. Soucasti pfistavu bude rovnéz servisni centrum, hygienické zazemi, sjezd do vody a sluzebna
PCR. VyFez ze situace je znadzornén na nasledujicim obrazku. Celkova kapacita pfistavu dosdhne 50 stani, pristav bude
zaroven slouZit jako ochranny v pfipadé povodni.

Vizualizaci pristavu Slovacko je znazornuje nasledujici obrazek.
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Obrdzek 4.52 — Vizualizace pfistavu Slovdcko (Zdroj: RVC CR)

Pfipravovany pfistav v Kroméfizi bude umistén na pravém brehu Moravy pfi jihovychodnim okraji mésta. | vtomto
pfipadé se planuje vyhloubit pfistavni bazén. Pfistav bude mit obdobné zazemi, jako dal3i navrhované pfistavy
(servisni centrum, hygienické zazemi, lodni jefab, sjezd do vody, sluzebna PCR) a kapacitu aZ 80 stani (6xA, 35xB a
39xC). Vsechna stani budou slouZit jako ochrannd v pfipadé povodni. S pfistavem by mél sousedit cyklokemp jakozZto

Vizualizace pfistavu Kroméfiz je na nasledujicim obrazku.

Obrézek 4.53 — Vizualizace pfistavu KroméFi# (Zdroj: RVC CR)
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4.5 Dimenzovani novych pfristavl

Navrhnout optimalni pocet stani v nové zfizovanych ptistavech je obtizny ukol, nebot takovy navrh musi zohlednit
predpokladanou poptavku po dlouhodobém stani a jeji vyvoj v budoucnu, aby byl pfistav navrZen s uréitou rezervou,
protoZe jeho pozdé;jsi rozsifeni by bylo problematické a nakladné. Zaroven je nutné vzit v potaz moznosti a kapacitu
vodni cesty jako takové, protoZe oba faktory spolu pomérné uzce souvisi.

V plvodni studii z roku 2017, resp. 2019 bylo navrzeno rozmisténi a optimalni velikost pfistav(, co se tyce kapacity
pro dlouhodobé kotveni.

Za timto ucelem byl vytvofen matematicky model plavby na Batové kandle, ktery modeloval délku a intenzitu plavby
v jednotlivych Usecich v zavislosti na rozmisténi a poctu stani pro dlouhodobé kotveni. Model vychazel z poctu
proplavenych lodi na PK v roce 2016, na zakladé kterych byl kalibrovan.

Kalibrace byla provadéna pomoci ménicich se parametrl ovliviiujicimi pro kazdy typ plavby jeji délku, podil kapacity
pristavu (dlouhodobych stani) a pomér uskutec¢nénych plaveb na jedno dlouhodobé stani za rok. V Gvahu byly pfitom
vzaty nejcastéjsi typy plaveb v podobé jednodennich, tfidennich a Sestidennich plaveb.

Ukazka vysledné kalibrace matematického modelu a skute¢ného poctu lodi na vodni cesté v roce 2016 je na
nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 4.54 — Kalibrace matematického modelu a skutecného poctu lodi na vodni cesté v roce 2016

V ramci aktualizace v této studii byly vstupy do matematického modelu rovnéz aktualizovany. Aktualizovany byly jak
kalibracni pocty proplavenych lodi na PK v roce 2024, tak pfiblizné aktudalni poc¢ty dlouhodobych stani. Tato stani
reprezentuji predevsim jednotlivé paj¢ovny lodi a jejich flotily motorovych ¢lund a obytnych kajutovych lodi
(hausbatl) — viz kap. 3.4. Kromé pajcoven existuji i Cisté soukroma stani, ktera nejsou v grafu vyznacena, stejné jako
dalsi pripady, kdy je obtizné dlouhodobd stani odlisit od kratkodobych a stfednédobych (pfipadné se mohou
nabizené kapacity ménit mezi témito dvéma kategoriemi v zavislosti na aktualni poptdvce). V nékterych pripadech
tak nemusi byt uvedené pocty dlouhodobych stani zcela presné, celkovy trend je vsak z grafu dobre patrny.

Aktualizovany graf matematického modelu v roce 2024 je znazornén na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 4.55 — Aktualizovany matematicky model a skutecny pocet lodi na vodni cesté v roce 2024

Z grafu roku 2024 je patrné, Ze i po aktualizaci poc¢tu dlouhodobych stani pribéh plaveb pomérné dobfe odpovida
skutecnosti. PGvodni vstupni parametry byly v matematickém modelu vétsinou ponechdany, mirné byl upraven (lehce
snizen) akéni radius u 3dennich plaveb a mirné navysen byl podil 1dennich plaveb.

Vysledné vstupni parametry modelu jsou nasledujici:

akéni radius - km (bez plavby zpét)

1 denni 3 denni 6 denni
11 28 46

podil kapacity pfistavl (dlouhodoba stani)
1 denni 3 denni 6 denni
40 % 25 % 35%

uskutecnénych plaveb za rok na 1 stani
1 denni 3 denni 6 denni
55 20 12

Tabulka 4.15 — Vysledné vstupni parametry matematického modelu

V jizni ¢asti Batova kanalu (Usek Skalica — Veseli n. Mor.) se nachazi podstatné vice stani pro dlouhodobé kotveni. Na
tomto pfiblizné 20 km dlouhém useku bylo napocitano zhruba 99 stani, zatimco ve zbylé 38 km dlouhé severni ¢asti
to bylo pouhych 43. Jak jiz bylo zminéno vyse, uvedena hodnota poctu dlouhodobych stani nemusi byt zcela presna,
nicméné mozna souvislost mezi intenzitou plavby a nabizenym poctem dlouhodobych stani se zda byt zfejma. V jizni
Casti, kterd vykazuje hustotu témér 5 dlouhodobych stani na 1 km, je intenzita plavby podstatné vyssi, témér
dvojndsobna oproti severni €asti s hustotou pouhych 1 dlouhodobé stani na 1 km. JelikoZz se intenzita plavby
v nékterych Usecich jizni ¢asti témér blizi ke své maximalni propustnosti plavebnich komor (zejména vikendy a statni
svatky béhem hlavni turistické sezony), neni v tomto Useku jiz mnoho prostoru k dalSimu vyraznému narustu (viz
kap. 3.7). Situaci s nedostavajici se kapacitou na PK vijizni ¢asti Batova kandlu (zejména PK Petrov) jesté
pravdépodobné zhorsi prodlouzeni Batova kanalu az do Hodonina (po zprovoznéni PK Rohatec), které sice nabidne
dalsich zhruba 10 km vodni cesty, na které se mohou plavidla rozprostfit, zaroven to ale bude znamenat velky impuls
pro dalsi rozvoj rekreacni plavby, nebot zpfistupnéni daldich vyznamnych turistickych cild vyvola néleZitou poptavku
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po plavbé. Dalsi z pfipravovanych projektl Plavebni okruh Veseli — Vnorovy bude také znamenat velmi silny impuls
pro rozvoj rekreacni plavby, zaroven vsak nabidne paralelni vodni cestu v Useku Vnorovy — Veseli, a to v¢é. moZnosti
obejiti velmi malo kapacitni PK Vnorovy | s dlouhym proplavovacim cyklem.

Nizké propustnosti PK v jizni ¢asti BK jiz pomaha realizovand modernizace rejd, resp. ¢ekacich stani, kterd urychli
zaplouvani plavidel do PK coZ ve vysledku zkracuje délku proplavovaciho cyklu a umozZiiuje tak vyssi pocet proplaveni
béhem provozni doby PK. Vice je o téchto zamérech uvedeno v kap. 3.7. Vyssi intenzita plavby v jizni ¢asti Batova
kanalu je pak dana zejména skutecnosti, Ze se vtomto Useku nachazeji stavajici pfistavy Petrov a Veseli nad
Moravou, pficemz v severni ¢asti v soucasné dobé pfistavy zcela chybi.

Pro zrovnomérnéni intenzity plavby v celé délce Batova kanalu by bylo Zadouci, aby dalsi investice do vzniku novych
kapacitnich ptistavi pro dlouhodobé kotveni smérovaly zejména do jeho méné navstévované severni ¢asti. Dobrym
prikladem takovéhoto zaméru je v soucasné dobé pripravovany novy pfistav Napajedla-Pahrbek s kapacitou az 77
stani (pro potreby dlouhodobého kotveni ma byt k dispozici tfetina az polovina tohoto poctu), ktery by mél rekreacni
plavbu v této severni ¢asti vyrazné podporit. Stejné tak by plavbu v této méné vyuZivané ¢asti mély podpofit nové

pristavy Slovacko (50 stani) a Kromériz (po vystavbé PK Bélov) — 80 stani. V obou pfipadech se v blizkosti nachazeji
velka mésta, coz je pro existenci pfistavu velka vyhoda.

Pfi zachovani stejnych vstupnich parametrli byl vytvoren vyhledovy stav vodni cesty po jejim prodlouZeni do

v vy

Hodonina a Kroméfize.

Pokud by byla vodni cesta pouze prodlouZzena a nedoslo by ke zfizeni zadnych dalSich pfristav(i ani jinych
dlouhodobych stani, doslo by k vétSimu rozprostieni plavidel na vodni cesté, a tim i k urCitému poklesu intenzit
oproti vychozim hodnotam roku 2024, jak je zndzornéno na nasledujicim grafu.
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Obrdzek 4.56 — Vliv prodlouZeni vodni cesty do Hodonina a Kromérize na intenzitu plavby (bez vystavby novych
pristavi)

Z grafu je patrné, Ze vlivem prodlouzeni vodni cesty do Hodonina a Kroméfize by intenzita plavby v nejvytiZzenéjsich
usecich mohla klesnout 0 500 az 1000 lodi/rok, zaroveri by ale doslo k jesté vétsimu prohloubeni rozdilu v intenzitach
plavby mezi vice vyuZivanymi a malo vyuZivanymi Useky Batova kanalu.

Vysledny navrh poctu dlouhodobych stani v jednotlivych pristavech byl uzplisoben do takové podoby, aby intenzita
plavby byla, pokud mozno v celé délce Batova kanalu, co nejvice vyrovnana, ackoli toho v pfipadé nékolika velkych
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pristavl nelze zcela docilit. Pro vyrovnanéjsi intenzitu plavby by pfistavy musely byt vyrazné mensi a byt rozmistény
ve vétsim poctu rovhomérnéji po celé délce Batova kandlu, ¢ehoz neni redlné dosidhnout.

Vysledny navrh vzesly z plvodni studie a s aktualizovanymi vstupy je zndzornén na nasledujicim obrazku, tento ndvrh
jesté nezahrnuje projekt plavebniho okruhu Veseli — Vnorovy, ktery byl posuzovan zvlast a je popsan v textu dale.
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Obrdzek 4.57 — Vysledny ndvrh vyhledového poctu dlouhodobych stdni a vyhledovd rocni intenzita plavby

Vysledny navrh poditd s celkem 162 dlouhodobymi stanimi na uUseku Hodonin — Veseli n Mor. (narlist oproti
stavajicimu stavu o 63 stani) a celkem 143 stanimi na useku Veseli n. Mor. — Kroméfiz (narlst oproti stavajicimu
stavu o0 100 stani). Vysledkem takovéhoto navrhu je pomérné vyrovnand intenzita plavby v severni i jizni ¢asti Batova
kanalu, ktera je v blizkosti velkych pristavi vyssi kvili velkému mnoZstvi kratkych (jednodennich) plaveb. S vyjimkou
nékolika malo usekl neprekracuje intenzitu 6000 lodi/rok, stfedni hodnota intenzity dosahuje necelych hodnoty
4900 lodi/rok.

Celkova kapacita pfistavi se sklada jak z dlouhodobych stani, tak ze stani vyhrazenych pro potfeby kratkodobého a
stfrednédobého kotveni. Zaroven tyto pfistavy nabizi urcitou kapacitu v podobé ochrannych stani za zvysenych
vodnich stavl. Na zédkladé provoznich zkuSenosti z pfistavu Petrov bylo snahou celkovou kapacitu pfistavu stanovit
tak, aby podil dlouhodobych stani Cinil ptiblizné % z celkové kapacity pfistavu. Pfitom bylo také pfihlédnuto
k mistnim podminkdm, zejména poctu mist pro stfrednédobé a kratkodobé kotveni, jak jej uvadi

lokalita f. km f. km vzajemna koncova celkovy = e stanl’ = =

Bativk. | Morava | vzdélenost | lokalita | potencial | ~VYPOCtena | . . | -stavajicia celkova

potieba pripravovany bilance
Hodonin* -6,1 101,6 0,0 ANO 291 8 5 9 1
Rohatec -0,7 107,2 5,4 NE 87 5 3 5 0
Rohatec-kolonie - 109,3 2,1 NE 31 2 5 5 3
Skalica 0,8 - 1,5 NE 161 6 4 4 -2
Vyklopnik 2,5 - 1,7 NE 100 5 4 4 -1
Petrov* 5,8 - 3,3 NE 86 5 3 3 -2
Straznice* 9,7 - 3,6 NE 298 12 26 12 0
Vnorovy 13,3 - 4,7 NE 37 3 0 4 1
Veseli n. Moravou* 17,5 - 4,2 NE 205 8 0 0 -8
Uhersky Ostroh 22,1 133,2 5,0 NE 174 7 3 5 -2
KM"S::\';'LV n- 30,2 141,3 8,1 NE 73 5 3 7 2
Kunovsky les 33,4 144,5 3,3 NE 89 5 4 4 -1
Uherské Hradidté* 36,1 147,2 5,9 NE 312 12 6 11 -1
Staré Mésto 36,3 - 0,3 NE 89 4 3 3 -1
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Babice 41,4 - 51 NE 55 2 3 3
Spytihnév 43,8 156,8 2,4 NE 69 4 4 4 0
Napajedla* 46,3 159,3 2,5 NE 220 9 4 8 -1
Otrokovice 52,8 165,8 4,5 NE 189 8 6 6 -2
Kvasice 58,0 171,0 5,2 NE 177 6 0 4 -2
Kroméfiz* 66,1 179,1 8,1 ANO 660 18 0 6 -12

*) kromé pristavisté je (nebo se pfipravuje) v téchto lokalitach pfistav, jehoz ¢ast bude vyhrazena pro kratko- a strednédobé
kotveni
Tabulka 4.14. Napf. nové zfizené kapacity v pfistavu Veseli nad Moravou byly vyuzZity jiZz povolenymi (a zatim ne
zcela naplnénymi) pocty lodi v pUjcovnach, ¢ast nenaplnéného poctu ve Spytihnévi byla presunuta do nedalekého
nového pristavu Napajedla-Pahrbek (8 lodi) a ¢ast nenaplnéného poctu lodi na Vyklopniku byla presunuta do
Hodonina (10 lodi), coZ by mélo méné zatéZovat nejkrititéjsi Usek pres PK Petrov a Vnorovy |.

Vysledny navrh celkové kapacity a poctu dlouhodobych stani v jednotlivych pfistavech je vyjadfen v nasledujici

tabulce.

Lokalita umisténi dlouhodobych stani
pristavu celkova kapacita pocet podil
Hodonin 80 40 50 %
Skalica 11 10 91%
Pfistav Petrov 45 25 56 %
Straznice 26 12 46 %
Veseli n. Moravou 81 60 74 %
Slovacko 50 25 50 %
Napajedla-Pahrbek 77 35 45 %
Kromériz 80 40 50 %

Tabulka 4.16 — Vysledny navrh celkové kapacity a poctu dlouhodobych stani v pfistavech

4.6 Dalsi vybaveni vodni cesty

Pro bezproblémové a bezpecné fungovani celé vodni cesty Batova kanalu jsou kromé pfistav( a pfistavist potfebna
dalsi vybaveni vodni cesty: plavebni komory, sjezdy do vody, ochranna stani a servisni centra.

4.6.1 Plavebni komory

Soucasti hodnoceného souboru projektl jsou nejen pristavisté a pristavy, ale také plavebni komory Rohatec a Bélov,
diky kterym budou propojeny zatim izolované Useky vodni cesty do jednoho souvislého Useku z Hodonina az do

Kromérize.

PK Rohatec nat. km 0,8 Batova kanalu umozni prekonat dosud nesplavny jez Sudoméfice. Soucasti projektu
s nazvem ,,ProdlouZeni splavnosti vodni cesty Otrokovice — Rohatec” je kromé vystavby samotné PK Rohatec také
Uprava koryta ricky Radéjovky v délce asi 800 m az po jeji usti do (jiz splavné) feky Moravy, ¢imZ budou obé vodni
cesty propojeny a bude umoZnéna souvisla plavba azZ k jezu Hodonin. PK Rohatec bude mit typické rozméry jako jiné
PK na Batoveé kanale: 38,5 x 5,3 x 1,5 m (tfida 0), spad PK bude 2,73 m.

Projekt zahrnuje také nasledujici soucasti:

e oprava jezu Sudoméfice
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e 2 Cekaci staniv dolni rejdé, 2 ¢ekaci stani v horni rejdé

e provozni objekt plavebni komory

e nahrazeni dvou hospodarskych mostl novou konstrukci

e zlepSeni spojeni obou brehl pro pési a cyklisty po novych mostech
e prelozka regionalniho biokoridoru a ekologicka opatreni

Projekt Prodlouzeni splavnosti vodni cesty Otrokovice — Rohatec je v soucasnosti jiz ve vystavbé, jeji realizace zacala
v roce 2023, uvedeni do provozu se planuje pfi zahdjeni plavebni sezony v roce 2026.

Vizualizace PK Rohatec a modernizovaného jezu Sudoméfice je znazornéna na dalSim obrazku.

Obrdzek 4.58 — Vizualizace PK Rohatec a modernizovaného jezu Sudomérice (Zdroj: RVC CR)

Dalsi pfipravovanou stavbou je PK Bélov prekonavajici dosud nesplavny jez Bélov v f. km 167,5. Nova PK propoji
dosavadni ukonceni Batova kanalu u Otrokovic se splavnym, nicméné zatim izolovanym tsekem Bélov — Kroméfiz,
diky ¢emuz bude souvisla vodni cesta prodlouzena o zhruba 16 km az do tohoto turisticky velmi vyznamného mésta.
| tato PK bude mit typické rozméry jako jiné PK na Batové kanale: 38,5 x 5,3 x 1,5 m (tfida 0). Soucasti projektu je i
vybudovani pfemosténi pro silnici lll. tfidy Otrokovice — Bélov. V horni rejdé nové PK bude ztfizeno mensi pfistavisté
s kapacitou pro stani 3 plavidel.

Vizualizace PK Bélov je znazornéna na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 4.59 — Vizualizace PK Bélov (Zdroj: RVC CR)

Kromé pfistavl a pFistavist vyzaduje rekreacni plavba pro svij bezpecény a ekologicky provoz i dalsi infrastrukturu
v podobé sité sjezdd pro lodé, chranénych stani a servisnich center. Vybaveni lokalit témito sluzbami ve stavajicim
stavu prezentuje Tabulka 3.3.

4.6.2 Sjezdy do vody

Sjezdy do vody pro lodé umoznuji jednak samotny pfistup uzivateld na vodni cestu se svymi plavidly, zaroven také
slouZi k evakuaci plavidel v pfipadé vysokych vodnich stav( i jinych mimoFfadnych udalosti. Dostate¢na sit sjezd(
pro lodé je tak predpokladem pro bezpecny provoz rekreacni plavby. V soucasném stavu se na souvisle splavném
Batové kanale nachazi 10 oficidlnich sjezdd pro lodé, dalsi 2 pak existuji na oddéleném useku feky Moravy u
Hodonina. Sjezd u Rohatce ale nevyhovuje svymi parametry a bude v rdmci rozsiteni pfistavisté prestavén. Nové
sjezdy pro lodé budou také soucasti navrhu vsech pfipravovanych i navrhovanych pfistavd.

Stavajici (Cerné) a pFipravované (Cervené) sjezdy pro lodé na Batové kandle jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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lokalita f. km fLkm o misténi breh
Batv k. Morava
Hodonin-pfistav - 101,6 reka P
Hodonin - 101,8 feka P
Rohatec - 107,3 feka P
Skalica (SK) 0,8 - kanal L
Petrov 5,9 - kanal L
Straznice 10,6 - kanal P
Veseli n. Moravou 17,6 - kanal L
Veseli n. Mor. - nad jezem 18,2 129,3 feka L
Uhersky Ostroh 22,8 133,9 feka P
Pfistav Slovacko 35,4 146,5 reka P
Uherské Hradisté 36,1 147,2 feka P
Staré Mésto 36,4 - kanal L
Spytihnév 44,0 157,0 feka P
Napajedla-Pahrbek 46,3 159,3 reka L
Otrokovice 53,0 166,0 feka L
Kroméfiz 64,8 177,8 reka P

Tabulka 4.17 — Stavajici a planované sjezdy pro lodé na Batové kanale

Stdvajici a pfipravované sjezdy jsou vyznaceny na ndsledujici mapce.

2 L g . I S %o /% %S5 z
% ‘ . stavajici sjezdy
“': — ' pfipravované sjezdy
e plavebni komory

%

Obrazek 4.60 — Stdvajici a pripravované sjezdy

Z tabulky i mapky je patrné, Ze jiz ve stavajicim stavu je Batlv kanal dostatetné vybaven siti sjezdd pro lodé. Ve
vyhledovém stavu po prodlouZeni vodni cesty a realizaci novych pfistavi se tato vybavenost vodni cesty jesté zlepsi.
Kromé sjezdll budou nové pristavy disponovat i jerabem, ktery je moZné pro vytahovani a spousténi lodi rovnéz
vyuzit. Ztizovani dalSich sjezd(i nad ramec jiz pfipravovanych se nejevi jako nutné.
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4.6.3 Ochranna stani

Ochranna stani v pfistavech, kterd by umoznila kotveni lodi za zvySenych a vysokych vodnich stav( je dalsi dileZitou
soucasti vybaveni vodni cesty. | tato problematika je feSena v ramci jiZ realizovanych nebo pfipravovanych pfistavi
Hodonin, Petrov, Veseli nad Moravou, Slovacko, Napajedla-Pahrbek a Kroméfriz. Veskeré tyto ptistavy jsou ¢i budou
realizovany jako ochranné. Na nasledujicim grafu je vyjadreno rozmisténi a pocty vyhledovych dlouhodobych stani,
jak je s nimi uvazovano v progndze plavby, tato dlouhodoba stani prakticky reprezentuji pocet plavidel. Zaroven je
v grafu vyznacena kapacita ochrannych stani ve stavajicich i pfipravovanych pristavech. Zatimco dlouhodoba stani
kapacitu pfistav(l zabiraji pouze z ¢asti (vétSinou okolo 50 %) a zbytek kapacity je ponechan pro potteby kratko- a
stfednédobého kotveni, tak ochranna funkce ptistavi zahrnuje celou jejich kapacitu (vyjimku tvofi pfistav Veseli n.
M., kde ochrannych sténi bude pouze 37 z celkové kapacity 81 stani). V pfipadé vyssich vodnich stav( je tak mozné

kapacitu pristavd vyuzit na maximum a umoznit bezpeéné kotveni i dal$im lodim v okoli.
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Obrdzek 4.61 — Dlouhodobd a ochrannd stani

Celkova kapacita ochrannych stani v ptistavech dosahuje v cilovém stavu hodnoty 374 stani, pocet dlouhodobych
stani dosahuje 305. V jizni ¢asti (Hodonin — Veseli n. Mor.) je pocet dlouhodobych a ochrannych stani vyrovnany,
v severni Casti (Uhersky Ostroh — Kroméfiz) je ochrannych stani prebytek. Celkové budou pfistavy schopny pojmout
veskeré lodé z dlouhodobych sténi (i téch soukromych mimo ptistavy), a to i s pfiblizné 18% rezervou. Zbyde tak i
kapacita pro ochranu ptipadnych dalsich lodi plavicich se po Batové kandle. V kombinaci s dostacujici siti sjezdu a

lodnich jefabl je moZzné takovyto stav povaZovat za dlouhodobé vyhovuijici.
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4.6.4 Servisni centra

Dalsi potfebné vybaveni vodni cesty poskytuji servisni centra, kterd lodim poskytuji sluzby jako likvidace odpadd,
natankovani PHM nebo odsati odpadnich vod, a to takovym zplsobem, aby to bylo co nejsetrné&;jsi vici pfirodé a
s minimalnim rizikem znecisténi vody. Momentalni stav pokryti vodni cesty témito sluzbami neni rozhodné idealni.
Moznost ¢erpani PHM pfimo ze stojanu do lodi je poskytovana na soukromém pfistavisti na Vyklopniku a po nedavné
modernizaci verejného pristavu také ve Veseli n. Mor. Sluzby spojené s od¢erpanim odpadnich vod poskytuji verejné
jen pristavy Petrov a Veseli n. Mor. Do budoucna budou tyto sluzby zajistovany v ramci ptistavd, at jiz stavajicich
(Petrov - zfizeni €S PHM je planovéno dodateéné), ¢i pripravovanych (Napajedla-Pahrbek, Hodonin, Slovacko,
Kromériz). Stejné jako v ptipadé ochrannych stani bude mozné po realizaci téchto pfistavi povaZzovat vybaveni vodni
cesty servisnimi centry za dostatecné, pfistav vybaveny SC bude na batové kanale k dispozici pfiblizné kazdych 15

km. Prehled o rozmisténi stavajicich a ptipravovanych servisnich centrech (SC) poddava nasledujici mapka.

° stavajici SC vé. €S PHM

‘% | @ stvajici SC s planovanou CS PHM %, o %% 2
o, S 5 v %
2 . .
¥ © riipravované SC vé. CS PHM % : S % o %
o plavebni komora D o

Obrdzek 4.62 — Rozmisténi servisnich center
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5 PROGNOZA REKREACNIi PLAVBY

Progndza rozvoje rekreacni plavby byla zpracovana v jedné projektové varianté nazvané var. S projektem (var. SP) a
jedné srovndvaci var. Bez projektu (var. BP). Var. SP predpoklada postupny rozvoj vodni cesty a jejiho vybaveni
pfistavy a pristavisti na zakladé zamérl predstavenych v pfedchozi kapitolach, pficemz var. SP byla zpracovéana ve
dvou scénarich. Ve scénafi 1 se uvaZzuje, Zze Usek Bélov — Kroméfiz bude vybaven pfistavisti az po uvedeni PK Bélov

vy

do provozu (predpoklada se od roku 2029). Ve scéndfi 2 se uvaziuje, Ze pristavisté Kvasice a Kroméfiz budou
predpoklada zprovoznéni v roce 2026, v Kvasicich v roce 2027. Oba scénare tedy maji mirné odliSnou progndzu
plavby od roku 2026, po roce 2035 jsou progndzy obou scénard jiz shodné.

Ve var. BP se predpokldda zachovani vodni cesty a jeji vybavenosti pfistavy a pfistavisti v parametrech vychoziho
stavu roku 2024. V této varianté se tedy nepocita s prodlouzenim souvislé vodni cesty do Hodonina ani Kroméfize,
stejné jako s vystavbou napf. dalSich kapacitnich pfistavu atp.

Vyhledova intenzita plavby neni vztazena k Zddnému konkrétnimu roku, Ize ji vSak povaZovat za stav, kdy budou
vybudovany veskeré navrzené stavby (PK, pristavy, pristavisté), cozZ je podle aktualnich harmonogram( ocekavano
okolo roku 2030. Nasledné poptdvka po rekreacni plavbé potrebuje urcity Cas, aby na novou nabidku dostatecné
zareagovala. Priblizné Ize tedy hovofit o roku 2035 a dale.

5.1 Progndza Varianty S Projektem

Varianta S projektem (var. SP) predpoklada postupnou realizaci veskerych, analyzou navrhovanych pfistava,
pristavist a také realizaci PK Bélov a PK Rohatec, tedy prodlouzeni splavné vodni cesty z Hodonina az do Kroméfize.
Zaroven tato varianta pocita s realizaci plavebniho okruhu Veseli n. Mor. — Vnorovy (POVV) véetné LZ.

Vyhledova progndza plavby byla vytvofena na zakladé pripravovaného rozmisténi pfistavd a jejich kapacity (viz
Obrdzek 4.57) a déle doplnéna o vlivy realizace POVV, které byly identifikované ve studii POVV (E&Y, 2020) a v pozdéji
zpracované Citlivostni analyze POVV (E&Y, 2024). Podrobnéji o projektu POVV pojednava kap.3.6.

Vysledna progndza k roku 2035 je graficky zndzornéna na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 5.1 — Progndza rekreacni plavby ve Varianté SP
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Z grafu je patné, Ze po vlivem realizace jednotlivych opatfeni dochazi po celé délce Batova kandlu k narlistu poctu
plaveb. Nejvétsi narlst oproti grafu, jak jej zachycuje Obrdzek 4.57 je zaznamenan pfiblizné na Useku Straznice —
Vnorovy, a to aZ na témér 8 000 plaveb ro¢né. V tomto pfipadé jde pravé o efekt POVV s velkym vlivem na intenzity
plavby ve stfedni ¢asti kanalu. Dale jiznim i severnim smérem tento efekt postupné klesa na hodnoty okolo 6 000

Zvlastnim situace nastane na Useku Vnorovy — Veseli n. Mor., kde diky plavebnimu okruhu budou existovat dvé
paralelni vodni cesty. Ocekdva se, Ze velkou ¢ast stavajicich plaveb pfilaka atraktivita nové trasy s pouzitim LZ.
V dGsledku toho pocet plaveb na stavajici trase pres PK Vnorovy | poklesne. Vytvoreni paralelni vodni cesty tak
umozni Castecnou optimalizaci vytizenosti PK Vnorovy |, kdy plavidla plujici z Veseli nad Moravou a pokracujici
smérem na Straznici a Petrov se mohou proplavit lodnim zdvihadlem a pokrcovat fekou pfimo k PK Vnorovy II.
Na druhou stranu plavebni okruh vytvofi mnoho novych plaveb, které ¢asto budou stavajici Usek vyuZzivat pro plavbu
zpét, ¢imZ budou pokles na tomto useku do velké miry kompenzovat. Vysledkem je, Ze Ize o¢ekdvat na stdvajicim
useku mirny pokles na cca 5 200 rocné. Naopak na nové splavnéném uUseku s vyuzitim LZ a feky Moravy se ocekavaji
intenzity v podobné vysi asi 5 300 plaveb rocné. Ve vyse uvedeném grafu je tato intenzita vyznacena rliZzovou barvou
s oznacenim Morava Ves-Vno. Soucet intenzit za oba paralelni Useky by tedy dosahoval hodnoty asi 10 500 plaveb

rocné.

Realizaci Plavebniho okruhu Veseli n. Mor. — Vnorovy dojde k zasadnimu narGstu plaveb nejen na tomto Useku, kde
budou k dispozici 2 paralelni vodni cesty, ale vyrazné bude navysen i pocet plaveb na navazujicich, jiz dnes velmi
vyuzivanych usecich. Problematickd se tak mlZe ukdzat propustnost nékterych PK, zejména téch s dlouhymi
proplavovacimi ¢asy (PK Petrov a Vnorovy |). K feSeni problém s jejich kapacitou by jednoznacné pfispélo alespon
Castecné rozmélnéni poptavky, ktera je dnes v hlavni sezoné koncentrovana do 6 dnl v tydnu (Utery aZz nedéle) a
Casli 9:30 az 18:00, kdy jsou obsluhovany PK. Touto problematikou se zabyval material s nazvem Analyza dopadu
prodlouZeni komorovaci sezony - Batuv kandl (Kreia; 2023), ve které je na zakladé zpracovanych analyz predstaven
a vyhodnocen navrh prodlouzeni komorovaci sezény Batova kanalu, a to v podobé navyseni po¢tu komorovacich
dnd o Utery aZ ¢tvrtek v mimo hlavni sezonu (kvéten a zafi) a navySeni po¢tu komorovacich hodin na obdobi od 9:00
do 20:00 v obdobi od za¢atku ¢ervna do poloviny srpna. Za Gvahu by také stdlo umoznéni proplavovani i v pondéli
alespon v nejvytizenéjsich mésicich ¢ervenci a srpnu.

Nizké propustnosti PK v jizni ¢asti BK jiz pomaha realizovand modernizace rejd, resp. ¢ekacich stani, ktera urychli
zaplouvani plavidel do PK coZ ve vysledku zkracuje délku proplavovaciho cyklu a umoZzriuje tak vyssi pocet proplaveni
béhem provozni doby PK. Dale Povodi Moravy aktualné pfipravuje projekt ,,Batlv kanal, optimalizace prazdnéni PK

Vnorovy | jehoz cilem je maximalni vyuZiti vody odebirané do jizniho kanalového tseku Batova kanalu z feky Moravy
ve zdrZi jezu Veseli nad Moravou. Dosud byl pfi proplaveni cely objem plavebni komory Vnorovy | vypoustén zpét do

feky Moravy, nové bude vétsi ¢ast vody z PK Vnorovy | pfepousténa a vyuZita v navazujici ¢asti Batova kanalu

Pokud by i pfesto na nékterych predevsim kandlovych Usecich hrozil problém s nedostatkem vody, mohlo by moznym
reSenim byt vybudovani nddrzi na Usporu vody. V pfipadé zfizeni jedné nadrze vedle stavajici PK by takové reSeni
vedlo k Uspore cca 50 % proplavovaci vody, v pfipadé soustavy nadrZi by to mohlo byt i vice. Kromé PK mUze byt
s dalSim rozvojem plavby limitujici i Sitka nékterych kanalovych Usek(, kde byva problém vyhnout se protijedoucim
plavidlim. Za timto ucelem byly jiz v dobé vzniku Batova kanélu vybudovany vyhybny, které se v souéasnosti pfilis
nevyuZivaji. Proto se navrhuje tyto vyhybny obnovit (vycistit ndnosy, profezat vétve) a dovybavit je vazacimi prvky,
aby umoznily bezpecné vyvazani a kratkodobé zastaveni plavidel za Gcelem jejich vyhnuti. Realizace téchto opatreni
neni nezbytné nutnd pro dalsi rozvoj rekreacni plavby na Batové kandle, nicméné umozni odstranit nékterd uzka
mista, ktera by jinak pro uZivatele vodni cesty nebyla tolik komfortni. Jejich realizaci budou naplnény veskeré
predpoklady k tomu, aby se mohla rekreacni plavba na Batové kanale i do budoucna dale zdarné rozvijet.
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5.2 Progndza Varianty Bez projektu

Ve Varianté bez projektu (BP) se neuvaZuje s realizaci novych pfistavd ani pristavist, stejné jako s novymi PK Rohatec
a Bélov. Plavebni okruh Veseli — Vnorovy v této var. také neni uvazovan. Vybaveni vodni cesty pfistavy a pristavisti

zUstane v této varianté i do budoucna na uUrovni vychoziho stavu roku 2024.

Progndza plavby na zakladé matematického modelu je pfedstavena na ndsledujicim obrazku.
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Obrdzek 5.2 — Progndza rekreacni plavby ve Varianté BP

5.3 Srovnani variant

V predchozich kapitoldch uvedend intenzita plavby v obou variantach je pro prehlednost seskupena do jednoho
grafu, jak je zndzornéno na nasledujicim obrdzku, pro srovndni je uvedena také intenzita k roku 2024. Ve var. SP je

na useku Vnorovy — Veseli n. Mor. uvedena intenzita za obé paralelni vodni cesty dohromady.
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Obrdzek 5.3 — Srovndni intenzit plavby ve var. BP a SP
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Na zdkladé poctu lodi a délky vodni cesty je mozné vycislit celkovy ro¢ni vykon rekreacni plavby, ktery je vyjadren
v jednotkach lod.km/rok. Opét se jedna o cilovy stav pfiblizné k roku 2035, kdy je progndza pro oba hodnocené
scénare jiz shodna.
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50 000 e

on plavby (lod.km/rok)

rok 2024 Var. SP Var. BP

Obrdzek 5.4 — Vykon rekreacni plavby v jednotlivych variantdch (lod.km/rok)

Vykon rekreacni plavby je nejvice ovlivnén zfizenim mist pro dlouhodobé kotveni (pfistavy) a také realizaci POVV.
Vykon plavby ve Var. SP tak dosahuje 440 tis. lod.km/rok, coZ je vice nez dvouaptlndsobek soucasného stavu (162
tis. lod.km/rok). Var. BP dosahuje vykonu plavby necelych 200 tis. lod.km/rok.
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6 SHRNUTI MARKETINGOVE ANALYZY

6.1 Prehled navrhovanych opatreni

Nasledujici tabulka predstavuje souhrn vsech projektem navrhovanych opatfeni na pfistavistich a pfistavech
v jednotlivych variantach. V tabulce jsou zobrazeny jen verejna pfistavisté a pristavy, jejich predpokladana kapacita
v cilovém stavu (s rozdélenim na kratkodoba — KD, stfednédoba — SD a dlouhodoba — DD stani) a jejich zména oproti
soucasnému stavu. Podbarveni radka vyjadfuje, zda se pristavisté/pristavy ponechavaji ve stavajici podobé (zelené),
zda jsou oproti stavajicimu stavu navrzena néjaka vylepsSeni i zkapacitnéni (oranzové) Ci zda se zfizuji zcela nové
(rGZové). V poslednich 2 sloupcich je pak znazornéno, zda se s témito opatfenimi v té které varianté uvazuje:
navrzena opatreni se realizuji (zeleny kruh), je uvaZovan stéavajici stav (Zluty kruh), pfistav/pfistavisté neni v této
varianté zfizeno (Cerveny kruh).

¢ llokalit . km ¥.km | pFistavisté | pocet stani (cilovy stav) | zména oproti souc. stavu Varianta
C. oKkalita 1o

Batdvk. | Morava | pristay  P|KDaSD| DD | celkem [KDaSD| DD |celkem| SP | BP
1 |Hodonin-pistav 6,3 101,6 |> 40 a0 80 40 40 80 ® | o
2 |Hodonin-nové pfistavisté* -6,2 101,7 ||" 4 0 4 4 0 4 (] [ ]
3 |[Hodonin-stav. pristavisté -6,1 101,8 || : 5 0 5 0 0 0 )
4 |Rohatec 0,7 107,2 ||-‘ 5 0 5 2 0 2 )
5 [Rohatec-kolonie = 109,3 || : 5 0 5 0 0 0
6 |Skalica (SK) 0,8 - |D 3 10 13 0 0 0
7 |vyklopnik (Sudoméfice) 2,5 . || g a 0 a 0 0 0
8 |Pristavisté Petrov 5,8 - || . 3 0 3 0 0 0
9 |pristav Petrov 6,1 - P 20 25 45 0 0 0
10 |Straznice 9,7 . |> 21 5 26 0 0 0
11 |Vnorovy - 1247 ||-‘ a 0 a4 4 0 a4 ® | e
12 |zarazice - 123,3 || : a 0 4 4 0 a4 | e
13 |Veseli n. Moravou-pfistav 17,6 - P 25 56 81 14 32 46 )
14 |Uhersky Ostroh 221 | 1332 || > 7 0 7 4 0 a4 )
15 |Kostelany n. Moravou 30,2 141,3 ||" 3 0 3 0 0 0
16 |Kunovsky les 334 144,5 || . 4 0 4 0 0 0
17 |pristav Slovicko 354 | 146,5 |> 25 25 50 25 25 50 ® | e
18 |Uherské Hradisté 361 | 147,2 ||-‘ 11 0 11 5 0 5 )
19 |Babice 41,4 = || : 3 0 3 0 0 0
20 |Spytihnév 438 | 1568 ||-‘ a 0 4 0 0 0
21 (Napajedla-Pahrbek pristavisté 46,3 159,3 || : 4 0 4 0 0 0
22 |Napajedla-Pahrbek pfistav 46,3 159,3 ||> a2 35 77 a2 35 77 | e
23 [Napajedla-centrum 48,3 161,3 || . 8 0 8 4 0 4 (]
24 |Otrokovice 52,8 | 1658 || > 6 0 6 0 0 0
25 |Bélov 545 | 167,5 ||-‘ 3 0 3 3 0 3 e | e
26 |Kvasice 580 | 171,0 || > a4 0 a 4 0 a4 ® | e
27 |Kromé¥iz pristav 64,8 177,8 P 40 a0 80 40 40 80 | @
28 |Kromé#is pristavists 66,8 | 179,8 - 6 0 6 6 0 6 | @

*) Na novém pfistavisti v Hodoniné bude zpocatku az 8 stani, po zprovoznéni pristavu se pocet zredukuje na 4

Tabulka 6.1 — Navrhovand opatreni v pfistavistich a pristavech
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Podrobnéjsi komentaf k jednotlivym pfistaviim a pfistavistim je uveden dale.

1.

10.

11.

Novy pfistav v Hodoniné by mél vzniknout v samostatném pfistavnim bazénu na pravém brehu Moravy,
propojovaci kandl do feky vyusti v blizkosti stavajiciho pfistavisté u jezu. Navrh pocita s kapacitou 80 stdni.
Z progndzy rekreacni plavby vyplynulo, Ze pro potieby dlouhodobého kotveni by v této lokalité mohlo byt
zfizeno az 40 stani, coZ by tvofilo zhruba 50 % kapacity pfistavu.

Stavajici pristavisté v Hodoniné v lokalité nad jezem bude rozsifeno prostfednictvim nového pfristavisté s
plovoucimi vyloZniky a s kapacitou aZ 8 stani. Toto navyseni kapacity by mélo probéhnout v blizké
budoucnosti v souvislosti se zprovoznéni jiz realizované PK Rohatec, kdy se ocekavd znacny narst plavidel
plujicich z Batova kanalu smérem do Hodonina. Po realizaci kapacitniho pfistavu v Hodoniné budou plavidla
primarné vyuzivat tento pristav a nové pristavisté na rece bude spiSe doplnkového charakteru. Z tohoto
dlivodu dojde k nasledné demontaZi plovoucich vyloznikd a bude zde umoZnéno pouze podélné stani —
vysledna kapacita pristavisté pak bude 4 plavidla.

Stavajici pristavisté v Hodoniné v lokalité nad jezem s hranou délky 50 m a kapacitou priblizné 5 stani bude
ponechano v tomto stavu, do budoucna po vybudovani nového pfristavisté (¢. 2) a pfistavu (¢. 1) bude slouzit
predevsim pro potreby OLD.

Pristavisté v Rohatci je navrZeno ke zkapacitnéni v souvislosti se zprovoznénim nedaleké PK Rohatec,
Stavajici pouze 30 m dlouha bude prodlouzena na 50 m s vyslednou kapacitou 5 stani.

Pristavisté Rohatec-kolonie disponuje hranou o délce 48 m (necelych 5 stani) a vyhovuje jak ve stavajicim,
takiv predpokladaném vyhledovém stavu po zprovoznéni PK Rohatec. Nejsou zde navrzena Zadna opatfeni.

Pristav Skalica se nachazi na iUzemi Slovenska a disponuje kapacitou priblizné 13 mist. Mésto Skalica uvazuje
s moznosti rozsiteni stavajiciho pristavu, nicméné tento pristav obsluhuje pouze Slovenské statni izemi a
RVC CR v této lokalité zadny zamér na zfizeni p¥istavni infrastruktury neplanuje.

Pristavisté na Vyklopniku (spadad pod obec Sudoméfice) s hranou délky 45 m se zda byt kapacitné
vyhovujici, a to i ve vyhledu po zprovoznéni PK Rohatec. Pfipadny nedostatek kapacity lze pfipadné

operativné fesit podle momentalni obsazenosti prilehlého (soukromého) pfistavu.

Plvodni pfistavisté v Petrové s hranou o délce 30 m je navrzeno bez dalSich Uprav, nebot celou lokalitu
dostatecné obsluhuje pfilehly kapacitni pfistav (¢. 8).

Pristav Petrov s kapacitou 45 stani nabizi pfiblizné 25 mist pro potieby dlouhodobého kotveni, zbyla
kapacita pfipada na kratkodoba a stfednédoba kotveni malych plavidel a také pro potifeby osobnich lodi.
Pfestoze ptistav byva v hlavni turistické sezoné plné vytizen, nejsou zde navrhovana zadna dalsi opatfeni.
Pfedpoklada se totiz, Ze realizace dal$ich podobnych pfistav(i na Batové kanale (napf. Slovacko ¢i Napajedla-
Pahrbek) pfevezmou ¢ast této poptdvky, ¢imz se pristavu Petrov odlehdéi. Planovano je pouze dovybaveni
pristavu CS PHM, co? zde doposud chybi.

Ve Straznici byl v nedavné dobé (rok 2023) dokoncen projekt rozsifeni pfistavisté, resp. vybudovani nového
pristavisté na protéjSim (pravém) brehu v tésné blizkosti vstupu do skanzenu s kapacitou 15 stani. Zaroven
v této souvislosti doslo ke snizeni kapacity na pravém brehu o 4 stani na vyslednych 11 stani. Pristavisté ve
Straznici ma tak vyslednou kapacitu 26 stani. Dfive byla tato lokalita trpéla velkym nedostatkem volné
kapacity pro zastaveni lodi. Vybudovanim nového pristavisté tak byl problém s nedostatecnou kapacitou
vyresen. Zaroven se u tohoto pristavisté pripravuje vybudovani provozniho zazemi a od sezény 2026 se
zméni status z pristavisté na pristav.

Ve Vnorovech v souvislosti s realizaci Plavebniho okruhu Veseli — Vnorovy vznikne dle nové progndzy
potreba zfizeni pristavisté u obce Vnorovy s kapacitou 4 stani.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

V Zarazicich (Cast Veseli n. Mor.) je navrhovano zfizeni nového pristavisté s kapacitou 4 stani na fece
Moravé v souvislosti s pfipravovanym Plavebnim okruhem Veseli — Vnorovy. Pfi zpracovani studie
plavebniho okruhu byla tato lokalita provéfovana a doporucena jako vhodna, pfistavisté by mélo byt
umisténé u stavajiciho mostu na levém bfehu Moravy.

Ve Veseli nad Moravou bylo nedavno dokonceno rozsifeni a modernizace stavajiciho pfistavu. V pfipravé
je jeho dalsi rozsifeni az na celkovych 81 stani (prvni z jeho etap jiz zacala v Unoru 2025). Dalsi rozsifeni
pfistavu je realizovano v souvislosti s projektem Plavebni okruh Veseli n. Mor. — Vnorovy. Jeho hlavnim
objektem bude lodni zdvihadlo umisténé v plavebnim kandle propojujicim Batlv kandl s fekou Moravou,
vjezd do kandlu bude umistén v bezprostredni blizkosti vjezdu do pfistavu. Ptistav bude zaroven slouzit jako
ochranny v pfipadé vyssich vodnich stavd. Sjezdem do vody a servisnim centrem vé. €S PHM jiz ve stavajicim
stavu pristav disponuje.

Pristavisté v Uherském Ostrohu ma hranu pouhych 30 m dlouhou, cozZ se jiz ve stavajicim stavu ukazuje
jako nedostatecné. Navic je toto pristavisté vyuzivano také jako cekaci stani na proplaveni prilehlou PK. Pro
zlepseni situace bylo v prostoru nad PK obci vybudovano provizorni malé pristavisté, u kterého lze
kratkodobé zastavit aZ se 2 plavidly. Momentalné RVC ptipravuje v této lokalité projekt zvy$eni pistavni
kapacity vystavbou nového pfistavisté u silnicniho mostu pro 4 stani plavidel.

U pristavisté v Kostelanech nad Moravou je doporuéeno jeho ponechani ve stavajici podobé, byt se ukazuje
jako kapacitné mirné nedostatecné, i kdyz v tomto pripadé neni problém tak vyznamny jako v Uherském
Ostrohu.

Pristavisté Kunovsky Les zprovoznéné v roce 2021 obsluhuje tuto lokalitu okolo stejnojmenného jezu,
zaroven slouZi jako Cekaci stani nad stejnojmennou PK. Toto pristavisté také pomaha zlepsit nedostatek
kapacity pro zakotveni v nedalekych Kostelanech, ve Starém Mésté a v Uherském Hradisti.

Pfipravovany pfistav Slovacko v lokalité Starého Mésta a Uherského Hradisté bude umistén na pravém
bifehu Moravy u Zelezni¢niho mostu. Vybudovan bude v samostatném pfistavnim bazénu, ktery bude s
Moravou propojen viezdovym kandlem. Soucasti pfistavu bude rovnéz servisni centrum, hygienické zazemi,
sjezd do vody a sluzebna PCR. Celkové kapacita pFistavu dosahne 50 stani, p¥istav bude zaroven slouzit jako
ochranny v pfipadé povodni.

PristaviSté v Uherském Hradisti s délkou hrany 60 m (a tedy pfibliznou kapacitou 6 stani) se ukazuje jako
kapacitné nedostacujici. RVC v této lokalité jiz realizuje zamér na zkapacitnéni pfistavisté, vzniknout by zde
mélo dalsich 5 stani. D4 se predpokladat, Ze nar(ist kapacity pristavisté na urcitou dobu pokryje nedostatek
mist ke kratko- a stfednédobému kotveni plavidel. Cilovym tfeSenim bude v této lokalité vybudovani
verejného pristavu Slovacko, ktery nabidne navic i mista pro dlouhodobé kotveni (¢. 17).

Pfistavisté v Babicich vyhovuje jak ve stdvajicim, tak i v pfedpoklddaném vyhledovém stavu, nejsou zde

navrzena zadna opatfeni.

U pristavisté ve Spytihnévi nejsou navrzena zadnd opatreni, ackoli je zde ¢asto problém najit volné misto
na zakotveni, protoZe podstatnou kapacitu pfistavisté zabird soukroma puajcovna lodi.

Stavajici pristavisté Napajedla-Pahrbek s délkou hrany 45 m vyhovuje jak ve stavajicim, tak i v
predpokladaném vyhledovém stavu, nejsou zde navrzena zadna opatreni.

Zfizeni nového pfFistavu Napajedla-Pahrbek je navrieno v souladu s pfipravovanym zamérem. Ve slepém
rameni by tak mél byt zfizen novy pfistav s kapacitou 77 stani, priblizné polovina je navrzena pro uUcely
dlouhodobého kotveni, zbytek pak pro kratkodobé a stfednédobé kotveni a také pro osobni lodé. Soucasti
pristavu bude také servisni centrum, k dispozici tedy budou sluzby jako €S PHM, odsati znecisténych vod,
likvidace odpad( atd.
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

Stavajici pfistavisté Napajedla-centrum s délkou hrany 45 m se jiz ve stavajicim stavu ukazuje jako
nedostatecné. Aktudlné se pfipravuje jeho rozsifeni o dalsi 2 - 4 stani, pfi¢emz je doporuceno rozsifeni pravé
0 4 stani, které by lépe pokryly poptavku po kratko- a stfednédobém zakotveni v této lokalité.

Stavajici pFistavisté v Otrokovicich s délkou hrany 60 m vyhovuje jak ve stavajicim, tak i v pfedpokladaném
vyhledovém stavu po zprovoznéni PK Bélov, nejsou zde tedy navrZena Zzadna opatfeni.

Pfistavisté Bélov je pfipravovano k realizaci jako soucast projektu PK Bélov. Pfistavisté bude umisténo
v horni rejdé nové PK bude disponovat kapacitou pro kotveni 3 plavidel.

V Kvasicich je navrieno pfistavisté s kapacitou 4 stani, jeho umisténi bude nedaleko ulice Hraza v tésné
blizkosti centra obce. Zprovoznéni se predpoklada soucasné s novou PK Bélov (Scénar 1). V alternativnim
Scénafi 2 se realizace tohoto pristavisté predpoklada v predstihu, aby se mohla rekreacni plavba na tomto
useku rozvijet jiz pred zprovoznénim PK Bélov.

vvrve

Pripravovany pfistav v KroméFizi bude umistén na pravém brehu Moravy pfi jihovychodnim okraji mésta. |
v tomto pfipadé se planuje vyhloubit pfistavni bazén. Pfistav bude mit obdobné zazemi, jako dalsi
navrhované pfistavy (servisni centrum, hygienické zazemi, lodni jefdb, sjezd do vody, sluzebna PCR) a
kapacitu az 80 stani VSechna stani budou slouzit jako ochranna v pripadé povodni. S pristavem by mél
sousedit cyklokemp jakoZto navazujici investice mésta.

vvvvv

vyhodné poloze na Erbenové nabreZi v blizkosti centra mésta i zamku. Je zfejmé, Ze vzhledem k vysoké
atraktivité centra KromériZze nebude kapacita pristavisté dostatecnd, chybéjici kapacitu kotveni pomuze
pokryt stejnojmenny pristav pfipravovany v jizni ¢asti mésta, stale v dochazkové vzdalenosti z centra mésta
(€. 27).
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7 EKONOMICKE HODNOCENI

V ¢ésti ekonomického hodnoceni je provedena aktualizace plvodniho hodnoceni vychazejiciho z vyhledavaci studie
Batova kandlu, kterd byla zpracovana v roce 2017 a pozdéji aktualizovéna v roce 2019 (Hodnoceni ekonomické
efektivnosti rekreacni plavby na Batové kandle; SUDOP Praha a.s.; 06/2019). V pGvodnim hodnoceni byl v celkem
Ctyfech variantdch navrzen soubor opatfeni vedouci k dalSimu rozvoji této vodni cesty. Tato opatfeni spocivala
v prodlouzeni vodni cesty pomoci vybudovéni novych plavebnich komor (PK) vystavbé novych pfistavll a pfistavist
nebo zkapacitnéni téch stavajicich. Na zakladé provedenych vypoctl a dalSich porovnani se ukézala jako nejvhodnéjsi
Varianta 1, kterd umozniuje prodlouzeni souvislé vodni cesty az do Hodonina a Kroméfize, ¢imz Batlv kanal ziska
jasné definovany zacatek a konec v podobé téchto dvou vyznamnych a turisticky atraktivnich mést. Varianta 1 také
dosahovala nejlepsich vysledkl (pfinost) v podobé nejvyssiho poctu ndvstévnikl a délce jejich pobytu (strdvenych
osobodn() na Batové kandle a tim i nejvy$sich ekonomickych benefitd. Zaroven tato varianta umozni intenzivni, ale
pomérné vyrovnanou intenzitu plavby v celé délce Batova kanalu, ¢imz bude dosazeno optimalni vyuZiti této vodni
cesty.

Aktualni hodnoceni tedy zpracovava komplexni aktualizaci pouze vybrané Varianty 1 z plivodni studie, ktera zahrnuje
aktualizaci marketingové analyzy, harmonogramu, investicnich nakladd jednotlivych staveb a navazujiciho
ekonomického hodnoceni zpracovaného na zakladé aktualné platné Rezortni metodiky. Zaroven je vramci
aktualizace do studie zapracovano nékolik nové pripravovanych zamér(, z nichz nejvyznamnéjsi je novy plavebni
okruh Veseli n. Mor. — Vnorovy.

Z hlediska ekonomického hodnoceni dochazi (kromé Upravy vstupu) predevsim ke zméné pouzité Rezortni metodiky,
ktera byla zasadnéjsim zplsobem aktualizovana v roce 2023. Nové se uplatiuji nizsi diskontni sazby pro FA a EA
rozdilny pfistup k indexaci vstup( ve vazbé na HDP a inflaci, ale i zména zpUsobu vypoctu prinosu z rekreacni plavby
(vCetné jejich pribézného navysovani po dobu hodnoceni).

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je soubor opatfeni pro zajisténi zazemi pro rekreaéni plavbu na Batové kanale.
Batlv kanal je historickou vodni cestou, realizovanou v 30. letech 20 stoleti pro zvy$eni hladin spodnich vod, zavlahy
a nakladni plavbu. Celkova délka plavebni trasy byla 51,8 km. Vodni cesta vyuZivala jak ficni seky Moravy a dalSich
mensich vodnich tok, tak nové vybudované kanalové Useky.

Batlv kanal dnes jiz neslouZi nakladni dopravé, jeho vyufZiti je Cisté pro osobni rekreacni plavbu. V soucasnosti je na
celém Batové kanale pfiblizné 20 pfistavist a pfistavl (z toho 1 na Uzemi SR) a dalSich 5 na fece Moravé mimo

souvislou vodni cestu.

Z hlediska parametr( vlastni vodni cesty dalsi rozvoj Batova kanalu nabizi splavnéni navazujicich usekd, ¢imz by se
pro plavbu zpfistupnily dalsi turisticky atraktivni Useky a lokality. Vodni cesta by tak zarover ziskala svij jednoznacné
identifikovatelny pocatek a konec v podobé mést Krométiz a Hodonin.

Aby se rekreacni plavba mohla zdarné rozvijet na celém Batové kandle, bude nutné kromé stavebnich praci
vedoucich ke splavnéni (nové PK a Upravy koryta) investovat i do ptistavni infrastruktury.

Cilem je, aby na Batové kanale byly potfebnou infastrukturou pfistavl a pfistavist vybaveny vsechny lokality
s dostateénym (turistickym) potencidlem a byla tak na této vodni cesté zkompletovana zakladni sit pfistavni
infrastruktury pro rekreacni plavbu. Na zakladé analyzy stavajiciho stavu a nové navrzenych opatfeni byla
v pfedchozi ¢asti vypracovana progndza dalsiho rozvoje rekreacni plavby, ktera je jednim z podkladl pro toto
ekonomické hodnoceni.

Planované prodlouzeni Batova kandlu a splavné ¢asti feky Moravy o dal$i Useky do Hodonina a Kroméfize je v této
analyze uvazovano, v pfipadé pristavisté Kroméfiz a Kvasice navic variantné z hlediska terminu realizace.
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Ekonomické hodnoceni je v souladu s vySe uvedenym a progndzou rozvoje rekreacni plavby zpracovdno ve dvou
scénafich jedné projektové varianty a jedné srovndavaci var. Bez projektu.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci finanéni a ekonomické analyzy, metodou ndkladovo-vynosové analyzy
(Cost Benefit Analysis — CBA). Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferencnich nakladovych finanénich tokl v dobé
hodnoceni projektu, a to béhem obdobi 2023 aZ 2052, tj. 30 let (zahajeni je uvaZovano jiz v roce 2023, protoze
vystavba PK Rohatec byla zahdjena jiz v uvedeném roce). Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany
finanéni toky Varianty s projektem a Varianty Bez projektu, a to jak ve finan¢ni, tak i ekonomické analyze.

Pfi zpracovani se vychdzi z nasledujicich materiala:

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb (MD CR, 2017),
aktualizace 08/2023,

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion Fund and ISPA),
2014.

e Economic Appraisal Vademecum 2021-2027, General Principles and Sector Applications (European
Commission, DG REGIO, 2021),

e Pravidla pfipravy a realizace akci dopravni infrastruktury financovanych Statnim fondem dopravni
infrastruktury (MD CR, 08/2024).

7.1 Financni analyza

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych financnich tokd provozovatele vodni cesty
v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt
dopravnich staveb”, MD CR 2017 (aktualizace 08/2023). Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni
toky varianty s projektem a varianty Bez projektu. Jako financ¢ni toky jsou hodnoceny investi¢ni naklady, provozni
naklady a pfijmy. Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno financni vnitini vynosové
procento (FRR) a financni Cista soucasna hodnota (FNPV).

Do predmétné financni analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,

e provozni naklady vodni infrastruktury (naklady na adrzbu a opravy vodniho toku a feSenych pfistavd,
plavebnich komor a pfistavist),

e  provozni pfijmy z poplatku za poufZiti infrastruktury pfistavi a pristavist,
e zlstatkova hodnota.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2023 az 2052). Financni toky provozni faze
(mimo nakladd na udrzbu a opravy infrastruktury) jsou vyjadreny od roku 2030, kdy dochazi k uvedeni vsech
investi¢nich opatreni ve vSech variantach do provozu po dokonceni vystavby. VSechny financni toky jsou vztazeny
k cenové arovni r. 2025, tj. roku zpracovani vypoctu. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je ve financni analyze
pouzita diskontni sazba 2 %.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financ¢nich tok(, které jsou pouZity pro sestaveni
financni analyzy.
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7.1.1 Investi¢ni ndklady a harmonogram vystavby

Investi¢ni naklady jednotlivych navrienych opatfeni (pfistav(, pfistavist, PK) tvofi jeden ze zdsadnich vstupl
ekonomického hodnoceni. Do vypoctu byly prevzaty investi¢ni naklady z jiz dfive zpracovanych dokumentaci.
V piipadech, kdy dosud 74dné podrobnéjsi studie k jednotlivym zaméram zpracovény nebyly, byl ve spolupraci s RVC
proveden odhad nakladd na zakladé obdobnych, dfive realizovanych zamért. Nékteré typy investic jsou na Batové
kandle typické, napft. ztizeni pristavisté o délce hrany 45 az 60 m, pripadné prodlouzeni hrany stavajiciho pristavisté
015az30m.

Standardné se uvaZuje doba vystavby pfistavist v délce 1 rok. Znamena to, Ze pokud je u pfistavisté s uvedenim do
provozu v néjakém konkrétnim roce, pak investice je realizovana v roce predchozim.

V pripadé narocnéjsich staveb (vétsi pristavisté, pristavy, nové PK) se uvazuje vystavba v délce 2 aZ 3 roky. Délka
vystavby a roky uvedeni do provozu byly konzultovany s RVC.

Nasledujici tabulka predstavuje prehled o investicnich nakladech a letech realizace jednotlivych opatreni.
Podbarveni radk( vyjadfuje, zda se pristavisté/pristavy ponechavaji ve stavajici podobé (zelené), zda jsou oproti
stdvajicimu stavu navrZena néjakd vylepSeni Ci zkapacitnéni (oranZové) i zda se zfizuji zcela nové (rtzZoveé).
Obdobnym zplisobem jsou zndzornény i nékteré infrastrukturni projekty, napfr. PK Rohatec a PK Bélov. V dalsich
sloupcich je pak znazornéno, zda se s témito opatienimi v té které varianté uvazuje: navrzena opatreni se realizuji
(zeleny kruh), je uvazovan stavajici stav (zluty kruh), pFistav/pFistavisté neni v této varianté zfizeno (Cerveny kruh).

V tabulce uvedené roky realizace se tykaji scénare 1, ve scéndfi 2 (obdobné informace uvadi Tabulka 8.1) je potom
uvaZzovano se zahdjenim vystavby pfistavist Kvasice a Kromé¥iz jiz v roce 2026, resp. 2025. V ostatnich parametrech

se scénare nelisi.
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A a0 pristavisté |~ | poget stani KD |pocet stani DD|pocet stani (cilovy stav)] Varianta zadatek IN
f.km | F.km
[ lokalita o il Ké
Bativk. | Morava | pristay > [stav| SP | BP |stav| SP |BP| KDaSD | DD | celkem| SP BP | vystavby | provozu it Ii(;:::VSPHa
1 |Hodonin-pfistav 63 | 1016 P 0|4 0| o 40| 4 |4]| 8 | ® | ® | 2028 2029 479 080
2 |Hodonin-nové pristaviits* 62 | 101,7 P o|alo|o|olo|l a o| a ® | ® | 205 2026 20780
3 |Hodonin-stav. pFistavisté -6,1 101,8 |‘ g 5 5 5 0 0|0 5 0 5
4 (Rohatec -0,7 107,2 |‘ : 3 5 3 0 0|0 5 [} 5 () 2025 2026 17 350
PK Rohatec 0,8 - ) [ ) 2023 2026 372050
5 [Rohatec-kolonie - 109,3 |‘ g 5 5 5 0 0|0 5 0 5
6 [Skalica (SK) 0,8 o |D 3 (3|3|10|10[10 3 10| 13
7 [Vyklopnik (SudoméFice) 2,5 - |‘ : 4 4 | 4 0 [ 4 0 4
8 |Pristavisté Petrov 58 - |‘ g 3 3 3 0 0|0 3 0 3
9 |PFistav Petrov 6,1 - |> 20 20| 20| 25 | 25|25 20 |25| 45
10 [stréznice 9,7 = P 21 |21|21| 5 | 5|5 22 |5 26
11 |Vnorovy - 124,7 |‘ : o|a4|/o|o0o]o]o 4 0 4 ol @ 2027 2028 23950
12 |zarazice - 123,3 |‘ : o|a|/o|o0o]o]o 4 0 4 ol @ 2025 2028
Plav. okruh Veseli n. M. - Vnorovy - 124,7 @ [ ) 2025 2028 653 880
13 |Veseli n. Moravou-pfistav 17,6 o |> 11 (25| 11| 24 [56|24| 25 |s6| 81 | @ 2025 2028
14 |Uhersky Ostroh 221 | 1332 P 3|7(3|0|o0oo| 7 o| 7 ) 2027 2028 23750
15 |Kostelany n. Moravou 30,2 141,3 |‘ B 3 3 3 0 0|0 3 0 3
16 (Kunovsky les 334 144,5 |‘ : 4 4 4 0 0|0 4 0 a4
17 |pfistav Slovacko 35,4 146,5 |D 0 [25]| 0 0 [25|0 25 25 50 ) [ ) 2025 2027 499 017
18 (Uherské Hradisté 36,1 147,2 |‘ : 6 [11| 6 0 0|0 11 0 11 () 2024 2025 4304
19 (Babice 41,4 - |‘ g 3 3 3 1] 0|0 3 [} 3
20 |spytihnév 438 | 1568 P 4a|alalo|olo|l a o| a
21 jedla-Pahrbek pfit isté 46,3 159,3 |‘ g 4 4 4 0 0|0 4 0 4
22 [Napajedla-Pahrbek pfistav 46,3 159,3 |D 0 |42 0 0 350 42 35 77 @ [ ) 2026 2028 208 200
23 [Napajedla-centrum 48,3 161,3 |‘ g 4 8 4 0 0|0 8 0 8 [0} 2025 2026 15515
24 |Otrokovice 52,8 | 1658 |‘ : 6| 6|6/ 0|00 6 0 6
PK Bélov 545 | 167,5 - ol @ 2027 2029
387 200
25 |Bélov 54,5 167,5 |‘ g 0 3 0 0 0|0 3 0 3 @ [ ) 2027 2029
26 |Kvasice 580 | 171,0 |‘ > o|alo|o|ojo|l a o| a ® | ® | 20 2029 23170
27 |Kroméfiz pistav 648 | 1778 |> 0|4 | 0| 0 4|0| 4 |4| 80 | ® | ® | 2028 2029 437900
28 |Kroméfiz pristavists 66,8 | 1798 P o|e6|o|o|olo|l s o| 6 ® | ® | 208 2029 33604

Tabulka 7.1 — Navrhovand opatfeni a CIN v CU 2025 (Scéndr 1)

Investi¢ni ndklady projektové varianty byly na zakladé vySe popsaného vycisleni (na drovni CIN) pfifazeny
k jednotlivym letim vystavby. Realizace projektu v jednotlivych variantach se predpoklada v letech 2023 - 2029
(investicni faze) a celkové investi¢ni naklady projektové varianty v obou scénéfich tak, jak jsou pouZity v EH, jsou
uvedeny souhrnné v nasledujicich tabulkach.
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rok 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 CELKEM
:::::::t:c':m’ektm’a 66052 21573 18826 18220 10810 400 0 135880
Zabory a nakupy poz. 2 000 0 8 037 5450 3900 11760 10200 41 347
Stavby a konstrukce 61 365 134 400 326 648 481 337 426 300 847 932 399924 2677906
Stroje a zafizeni 0 8 200 11 200 25200 105 600 37 950 65420 253570
Technicka asist., propag. 0 0 0 0 0 0 0 0
Technicky dozor 900 2 800 14 179 14 237 17 328 28378 13 225 91 047
CELKEM (CIN bez rez.) 130317 166 973 378 890 544 444 563 938 926 420 488769 3199750
Rezerva 6137 14 260 33785 50 654 53190 88 588 46 534 293 148
CELKEM (CIN) 136 453 181 233 412 675 595 097 617 128 1015 008 535303 3492898
Tabulka 7.2 — Celkové investi¢ni néklady v tis. K¢ — varianta SP, scéndr' 1, CU 2025
rok 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 CELKEM
:::E;:’::t:c':m’ekm"a 66052 21573 18826 18220 10810 400 0 135880
Zabory a nakupy poz. 2 000 0 8037 5450 3900 11760 10 200 41 347
Stavby a konstrukce 61 365 134 400 333 648 510661 441 100 825 432 371300 2677906
Stroje a zarizeni 0 8 200 11200 25200 105 600 37950 65420 253570
Technicka asist., propag. 0 0 0 0 0 0 0 0
Technicky dozor 900 2 800 14 179 14 237 17 328 28 378 13225 91 047
CELKEM (CIN bez rez.) 130 317 166 973 385 890 573768 578 738 903 920 460145 3199750
Rezerva 6 137 14 260 34 485 53586 54 670 86 338 43 672 293 148
CELKEM (CIN) 136 453 181 233 420 375 627 354 633 408 990 258 503 817 3492 898

Tabulka 7.3 — Celkové investi¢ni ndklady v tis. K¢ — varianta SP, scéndr 2, CU 2025

7.1.2 Provozni naklady vodni infrastruktury

Provozni naklady hodnocené infrastruktury se skladaji z naklad( na provoz a béZznou udrzbu a opravy a z nakladd na

obnovu, tzv. reinvestice. Tyto naklady odpovidaji rozsahu udrzované infrastruktury hodnocené v projektu a jsou

stanoveny a porovnavany v odpovidajicim rozsahu pro variantu Bez projektu a pfislusnou variantu projektovou.

Naklady na provoz, tdrzbu a opravy se skladaji z nasledujicich polozek:

e naklady na personal,

e naklady na opravy udrzbu,

e naklady na provoz servisnich center,

e naklady na energie, vodu, likvidace odpadd.

Konkrétni naklady byly stanoveny na zakladé redinych dat platnych pro predchozi obdobi na jednotlivych pfistavech
a pristavistich jiz fungujicich ve sledované oblasti. Pro kanalové a fi¢ni Useky, odpovidajici sledovanym plavebnim
komoram Bélov, Rohatec byly naklady pfevzaty z Rezortni metodiky (viz tabulku 8.43 v kapitole metodiky ¢. 8.1.6) a
prevedeny na cenovou Uroven roku 2025. Vétsina ndkladd byla uvaZovéna jako fixni, bez ohledu na velikost
pristavisté nebo konkrétni pocet stani, vyjimkou byly ndklady na energie, vodu a odpady, jejichZ velikost je zavisla
na poctu kotvicich lodi. V pfipadé téchto nakladd byla zohlednéna konkrétni velikost pristavisté nebo pfistavu
v pfislusné varianté.

V nasledujicich tabulkach jsou vycisleny ndklady na jednotliva pfistavisté a pristavy v konkrétnich variantach véetné
let uvedeni do provozu (v pfislu§né varianté) u pfistavist novych.

03/2025 144



Komplexni aktualizace a doplnéni marketingové analyzy a hodnoceni ekonomické SUDOP:
efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kandle PRAHA
lokalita Personal o,p e Servisni Energie, CELKEM
udrzba centrum voda, odpady
Hodonin-pfistav 0 0 0 0 0
Hodonin-nové pristavisté* 0 0 0 0 0
Hodonin-stav. pristavisté 0 107 970 0 0 107 970
Rohatec 0 107 970 0 0 107 970
PK Rohatec 0 0 0 0 0
Rohatec-kolonie 0 107 970 0 0 107 970
Skalica (SK) 0 0 0 0 0
Vyklopnik (Sudomérice) 0 107 970 0 0 107 970
Pristavisté Petrov 0 107 970 0 0 107 970
Pristav Petrov 345503 172 032 0 130942 648 478
Straznice 345503 172 032 0 75 656 593 191
Vnorovy 0 0 0 0 0
Zarazice 0 0 0 0 0
Plav. okruh Veseli n. M. - Vnorovy 0 0 0 0 0
Veseli n. Moravou-pristav 345503 172 032 0 101 844 619 379
Uhersky Ostroh 0 107 970 0 0 107 970
Kostelany n. Moravou 0 107 970 0 0 107 970
Kunovsky les 0 107 970 0 0 107 970
pristav Slovacko 0 0 0 0 0
Uherské Hradisté 0 107 970 0 0 107 970
Babice 0 107 970 0 0 107 970
Spytihnév 0 107 970 0 0 107 970
Napajedla-Pahrbek pfistavisté 0 107 970 0 0 107 970
Napajedla-Pahrbek pristav 0 0 0 0 0
Napajedla-centrum 0 107 970 0 0 107 970
Otrokovice 0 107 970 0 0 107 970
PK Bélov 0 0 0 0 0
Bélov 0 0 0 0 0
Kvasice 0 0 0 0 0
Kromériz pristav 0 0 0 0 0
Kromériz pristavisté 0 0 0 0 0
Tabulka 7.4 — Provozni ndklady v K¢ — varianta Bez projektu, CU 2025
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, Energie, e
lokalita Personal O,p ravvy @ Servisni vzdgal,e CELKEM I
udrzba centrum iy provozu
Hodonin-pfistav 345503 172 032 172752 232 786 923 073 2029
Hodonin-nové pfristavisté* 0 107 970 0 0 107 970 2026
Hodonin-stav. pristavisté 0 107 970 0 0 107 970
Rohatec 0 107 970 0 0 107 970 2026
PK Rohatec 345 503 551 856 0 0 897 360 2026
Rohatec-kolonie 0 107 970 0 0 107 970
Skalica (SK) 0 0 0 0 0
Vyklopnik (Sudoméfice) 0 107 970 0 0 107 970
Pristavisté Petrov 0 107 970 0 0 107 970
Pristav Petrov 345503 172 032 172752 130942 821 229
Straznice 345 503 172 032 172 752 75 656 765943
Vnorovy 0 107 970 0 0 107 970 2028
Zarazice 0 107 970 0 0 107 970 2028
Plav. okruh Veselin. M. -
505 555 631944 0 352484 1489 983 2028
Vnorovy
Veseli n. Moravou-pristav 345503 172 032 172 752 235 696 925 983 2028
Uhersky Ostroh 0 107 970 0 0 107 970 2028
Kostelany n. Moravou 0 107 970 0 0 107 970
Kunovsky les 0 107 970 0 0 107 970
pristav Slovacko 345 503 172 032 172 752 145 491 835 779 2027
Uherské Hradisté 0 107 970 0 0 107 970 2025
Babice 0 107 970 0 0 107 970
Spytihnév 0 107 970 0 0 107 970
e el el 0 107 970 0 0 107 970
pristavisté
Napajedla-Pahrbek pfristav 345 503 172 032 172 752 224 057 914 344 2028
Napajedla-centrum 0 107 970 0 0 107 970 2026
Otrokovice 0 107 970 0 0 107 970
PK Bélov 345 503 374570 0 0 720 074 2029
Bélov 0 107 970 0 0 107 970 2029
Kvasice 0 107 970 0 0 107 970 2029
Kromériz pristav 345 503 172 032 172 752 232 786 923 073 2029
Kromériz pristavisté 0 107 970 0 0 107 970 2029
Tabulka 7.5 — Provozni ndklady v K& — varianta SP, scéndr' 1 CU 2025
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efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kanale PRAHA
, Energie, e
lokalita Personal o,p ravv e Servisni vzdgal,e CELKEM I
udrzba centrum iy provozu
Hodonin-pfistav 345503 172 032 172 752 232 786 923 073 2029
Hodonin-nové pristavisté* 0 107 970 0 0 107 970 2026
Hodonin-stav. pfistavisté 0 107 970 0 0 107 970 0
Rohatec 0 107 970 0 0 107 970 2026
PK Rohatec 345 503 551 856 0 0 897 360 2026
Rohatec-kolonie 0 107 970 0 0 107 970 0
Skalica (SK) 0 0 0 0 0 0
Vyklopnik (Sudomérice) 0 107 970 0 0 107 970 0
Pristavisté Petrov 0 107 970 0 0 107 970 0
Pristav Petrov 345503 172 032 172 752 130942 821 229 0
Straznice 345 503 172 032 172 752 75 656 765943 0
Vnorovy 0 107 970 0 0 107 970 2028
Zarazice 0 107 970 0 0 107 970 2028
i, et el b - 505 555 631944 0 352484 1489 983 2028
Vnorovy
Veseli n. Moravou-pristav 345503 172 032 172 752 235 696 925 983 2028
Uhersky Ostroh 0 107 970 0 0 107 970 2028
Kostelany n. Moravou 0 107 970 0 0 107 970 0
Kunovsky les 0 107 970 0 0 107 970 0
pristav Slovacko 345 503 172 032 172 752 145 491 835779 2027
Uherské Hradisté 0 107 970 0 0 107 970 2025
Babice 0 107 970 0 0 107 970 0
Spytihnév 0 107 970 0 0 107 970 0
kel 0 107 970 0 0 107 970 0
pristavisté
Napajedla-Pahrbek pristav 345 503 172 032 172752 224 057 914 344 2028
Napajedla-centrum 0 107 970 0 0 107 970 2026
Otrokovice 0 107 970 0 0 107 970 0
PK Bélov 345 503 374570 0 0 720 074 2029
Bélov 0 107 970 0 0 107 970 2029
Kvasice 0 107 970 0 0 107 970 2027
Kromériz pristav 345 503 172 032 172752 232 786 923 073 2029
Kromériz pristavisté 0 107 970 0 0 107 970 2026

Tabulka 7.6 — Provozni ndklady v K& — varianta SP, scéndi' 2 CU 2025

Vyse uvedené naklady byly v priibéhu hodnoceni navySovany o koeficient zohledrujici rist cen energii ve vysi 2,5%
roc¢né (pouze pro Cast pripadajici na polozku energie).

Naklady na obnovu (reinvestice) byly sestaveny pro projektovou i bezprojektovou variantu na zakladé délky
Zivotnosti jednotlivych dil¢ich zafizeni. Po jejim skonceni byla ve vypoctu uvaZovana reinvestice ve vysi 60%
plvodnich nakladd. Jedna se o tyto polozky, jejichz ekonomicka Zivotnost je 20 let a méné:

e komunikace a zpevnéné plochy,

e silnoprouda instalace,

e slaboprouda instalace,

e inZenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody),
e manipulaéni technika.

Ptehled celkovych naklad( na opravy a Udrzbu, ale i reinvestice je v nasledujici tabulce.
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efektivnosti rekreaéni plavby na Batové kanale PRAHA
Bez projektu Varianta SP, scénar 1 Varianta 2, scénar 2
rok udrzba a opravy reinvestice udrzba a opravy reinvestice udrzba a opravy reinvestice

2023 3373 0 3373 0 3373 0
2024 3380 0 3380 0 3380 0
2025 3388 0 3388 0 3388 0
2026 3396 0 4412 0 4521 0
2027 3404 0 5271 0 5490 0
2028 3411 0 8 265 0 8 485 0
2029 3419 0 11596 0 11596 0
2030 3427 0 11633 0 11633 0
2031 3435 0 11671 0 11671 0
2032 3443 0 11 708 0 11 708 0
2033 3451 0 11 745 0 11 745 0
2034 3458 0 11783 0 11783 0
2035 3466 0 11821 0 11 821 0
2036 3474 0 11 859 0 11 859 0
2037 3482 0 11 897 0 11 897 0
2038 3490 0 11935 152 142 11935 152 142
2039 3498 0 11973 0 11973 0
2040 3506 1691 12 011 1691 12 011 1691
2041 3514 0 12 050 0 12 050 0
2042 3522 0 12 088 0 12 088 0
2043 3530 0 12127 0 12127 0
2044 3538 0 12 166 0 12 166 0
2045 3546 0 12 205 0 12 205 0
2046 3555 0 12 244 152 142 12 244 152 142
2047 3563 0 12 283 0 12 283 0
2048 3571 0 12 323 0 12 323 0
2049 3579 0 12 362 223 666 12 362 223 666
2050 3587 0 12 402 0 12 402 0
2051 3595 0 12 442 0 12 442 0
2052 3604 0 12 482 0 12 482 0
CELKEM 104 606 1691 316 896 529 642 317 444 529 642

Tabulka 7.7 — Provozni ndklady infrastruktury v tis. K& CU 2025
7.1.3 Prijmy z poplatku za pouziti pfistavni infrastruktury

Na strané pfimych financnich prinosa (prijma) se predpokladaji pfijmy z poplatku na Ghradu provoznich nakladl
pfistavu, pfipadné servisniho centra a dalSich sluzeb souvisejicich s vyuzivanim pfistavu (pfipojeni na elektrickou
energii, pfipojeni na vodovod, ¢erpani pohonnych hmot, vyéerpani nadrze odpadnich vod apod.). Tento financni tok
je ptijmem vlastnika a provozovatele infrastruktury (RVC) a je proto soudasti finanéni analyzy.

Primérné rocni prijmy jsou zavislé na poctu plavidel, kterd podle pfedpokladu budou ro¢né vyuZivat hodnocené
pfistavy v rozdéleni podle typu (velikosti) a na mérném poplatku na Ghradu provoznich nakladl a dalsi sluzby.

PFi stanovovani vysledné vySe pfijm{ se vychéazelo z cen platnych v dobé zpracovani ekonomického hodnoceni ve
vefejném pristavu v oblasti reSeného projektu (konkrétné pristav Petrov a Veseli nad Moravou). Na zakladé téchto
redlné platnych cen a jejich Upravy pro potreby feSeného projektu (v zavislosti na odliSné velikosti a kapacité
pristavu) byly stanoveny predpokldadané hodnoty mérnych pfijma.
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ceny jsou uvedeny véetné DPH

cenik platny od 1.5.2022

1 den (vice nez 4 hodiny véetné
stani pies noc)

Sazby za rezervaci stani a sluzby spojené se stanim plavidla

sezéna 1.5.-30.10. 1 mésic

Pausalni Pausalni Pausalni
Délka lodiv m Sazba ausaint Celkem Sazba ausaint Celkem Sazba ausaint Celkem
kauce kauce kauce
do 8,00 10 000 K¢ neni 10 000 K¢ 3 000 K& neni 3 000 K¢ 300 K¢ neni 300 K¢
nad 8,00* 15 000 K& neni 15 000 K& 4 500 K& neni 4500 Ké 500 Ké neni 500 Ké
* pro mala plavidla do 12m
Cenik dalSich sluzeb:
Vratna
Sazba ratna Celkem
kauce
PFipojeni na elektrickou energii za 1 12 K& e 12 K&
kwh
Pfipojeni na vodovod za 50 | 10 K& - K¢ 10 K¢
PouZiti skluzu 100 K& - K¢ 100 K&
Zaptjéeni hadice na pFipojeni k 20 K& 200 K& 220 K&
vodovodu za den
Prodej predplatnych "pfistavnich
karet" na odbér elektfiny, vody a 500 K¢
odéerpani odpadnich vod
OdZerpéni odpadnich vod - 1min. 20 K& ¢ 20 K¢
Odéerpéni nddnich vod - 1min. 40 Ké - Ké 40 Ké
Poufiti vylevky chemické toalety 20 K¢ -Ke 20 K&
Prodej benzinu a motorové nafty (se aktualni cena je uvedena v prostoru
spotrebni dani i bez spotfebni dané) servisniho centra pfistavu

Tabulka 7.8 — Vychozi sazby na uhradu provoznich ndkladi (pristav Petrov, Veseli n. M.) vé. DPH

Vyse ceny za sluzby pfistavu a servisniho centra na dhradu provoznich nakladd pristavu a servisniho centra bude
stanovovana kazdorocné dle aktualni situace tak, aby pokryla provozni naklady véetné nakladd na udrzbu a naklad(

na opravy (cyklickou udrzbu).

Pro vypocet byly pouZity progndzované udaje o ro¢nim poctu plavidel, které pristavy budou vyuZivat. Na zakladé
takto stanovenych vstuptd potom bylo vypocteno, Ze rocni pfijem za dhradu a vyuzivani dalSich sluzeb se pohybuje v
rozmezi 3 851 tis. K¢ (rok 2023) az do 9 721 tis. K¢ (rok 2052) v zavislosti na rdstu poctu lodi, které ro¢né sledované
pfistavy vyuzivaji a také na konkrétnim projektovém scénari. Celkové prijmy za hodnotici obdobi v jednotlivych

letech jsou zifejmé z nasledujici tabulky.
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rok varianta Bez projektu Varianta SP, scénar 1 Varianta SP, scénar 2
2023 3851 3851 3851
2024 3899 3899 3899
2025 3929 3929 3929
2026 4085 4610 4628
2027 4165 4994 5031
2028 4314 5593 5649
2029 4576 6712 6741
2030 4756 7397 7411
2031 4 889 7 915 7925
2032 4995 8311 8317
2033 5068 8560 8564
2034 5125 8731 8734
2035 5172 8 860 8 860
2036 5210 8958 8958
2037 5243 9038 9038
2038 5274 9111 9111
2039 5302 9174 9174
2040 5329 9234 9234
2041 5355 9289 9289
2042 5379 9345 9345
2043 5404 9 400 9 400
2044 5426 9452 9452
2045 5448 9500 9 500
2046 5468 9 545 9 545
2047 5487 9586 9586
2048 5503 9615 9 615
2049 5519 9643 9643
2050 5533 9672 9672
2051 5546 9697 9697
2052 5557 9721 9721
CELKEM 150 807 243 344 243521

Tabulka 7.9 — Provozni pfijmy v tis. K& CU 2025
7.1.4 Zuastatkova hodnota ve finanéni analyze

Pro potreby CBA analyzy byla vycislena také zlistatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi, jako Cista
soucasnd hodnota penéznich tokd ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni po skonceni hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zlstatkové hodnoty byla vypoctena primeérna predpokladana ekonomicka Zivotnost celé investice
v jednotlivych scénérich projektové varianty, ktera byla v souladu s materidlem , Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb“, MD CR 2017 (aktualizace 08/2023), stanovena podle
objektového slozeni jako vazeny prlimér podle vyse investi¢nich nakladd vynaloZenych na jednotlivé typy objekt(
a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti (viz nasledujici tabulku).
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Zivotnost v

stavebni objekt nebo provozni prvky letech Varianta SP, scénar 1 Varianta 2, scénar 2
Pristavni zdi 50 146 870 146 870
Hrubé hydrotechnické konstrukce 80 927 850 927 850
Ocelové konstrukce 50 268 180 268 180
Mosty, propustky, tunely a Stoly 75 100 260 100 260
Pozemni stavby 40 250 940 250 940
Komunikace a zpevnéné plochy 20 195 054 195 054
Silnoprouda instalace 20 27 540 27 540
Slaboprouda instalace 20 153 002 153 002
InZenyrské objekty (trubni vedeni a
kabelovody) 20 0 0
Upravy vodni cesty a terénni tpravy 80 562 430 562 430
Ochrana Zivotniho prostredi 30 45 780 45 780
Manipulacni technika (prekladace) 8 253570 253570
Celkova Zivotnost investice 57 57
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 23 23
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 34 34
Zustatkova hodnota FA 0 0

Tabulka 7.10 — Objektovd skladba ZH investice v tis. K& (scéndi 1 a 2), CU 2025

Penézni toky pro vypocet zlistatkové hodnoty po skonceni referencniho obdobi (ve finanéni analyze) jsou uvazovany
jako konstantni a jejich vySe byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech provozni faze referencniho obdobi.
Ve financ¢ni analyze zahrnuji nakladové penézni toky (diferencni tok udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury
a financnich prijma).

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav vcéetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je do vypoctu
zGstatkové hodnoty zahrnut pfi vycisleni penéznich tokl na konci hodnoticiho obdobi primérny cash-flow za
provozni fazi.

Vysledna zlstatkova hodnota je u vSech projektovych variantach nulova proto, Zze primérny cash-flow za provozni
fazi je zaporny.

7.1.5 Vysledky financni analyzy

Na zakladé uvedenych financnich toku byla sestavena financni analyza. Do vypoctu vstupuji diferencni financni toky,
tj. rozdil jejich hodnot varianty Bez projektu a varianty projektové. Pfi vypocCtu byla pouZita diskontni sazba 2%.
Vysledky financni analyzy jednotlivych scénard projektové varianty jsou shrnuty nize. Pro Zadny ze sledovanych
projektovych scénarli nelze nalézt hodnotu FRR z dlvodu struktury diferencnich financnich tokd.

ukazatel Varianta SP, scénar 1 Varianta SP, scénar 2
FRR [%] nelze nalézt nelze nalézt
FNPV [tis. K¢] -3395520 -3398 103

Tabulka 7.11 — Prehled vysledkd financni analyzy
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Varianta projektova, scénar 1 Bez projektu
rok PN . PN o CF kumul. CF
IN ZH infrastruktury prijmy infrastruktury prijmy

2023 130317 3373 3851 3373 3851 -130317 -130 317
2024 166 973 3380 3899 3380 3899 -166 973 -297 289
2025 378 890 3388 3929 3388 3929 -378 890 -676 179
2026 544 444 4412 4610 3396 4085 -544 935 -1221114
2027 563 938 5271 4994 3404 4165 -564 976 -1 786 090
2028 926 420 8 265 5593 3411 4314 -929 995 -2 716 085
2029 488 769 11596 6712 3419 4576 -494 811 -3210 896
2030 11633 7397 3427 4756 -5 565 -3216 461
2031 11671 7915 3435 4 889 -5209 -3221671
2032 11708 8311 3443 4 995 -4949 -3 226 620
2033 11745 8 560 3451 5068 -4 803 -3231423
2034 11783 8731 3458 5125 -4718 -3236 141
2035 11821 8 860 3 466 5172 -4 666 -3 240 807
2036 11 859 8958 3474 5210 -4 636 -3245 444
2037 11 897 9038 3482 5243 -4 619 -3250 063
2038 164 077 9111 3490 5274 -156 750 -3406 813
2039 11973 9174 3498 5302 -4 603 -3411 416
2040 13703 9234 5197 5329 -4 600 -3416 016
2041 12 050 9289 3514 5355 -4 601 -3420617
2042 12 088 9345 3522 5379 -4 601 -3425 217
2043 12 127 9 400 3530 5404 -4 600 -3429 818
2044 12 166 9452 3538 5426 -4 602 -3434 420
2045 12 205 9 500 3546 5448 -4 606 -3439 026
2046 164 386 9 545 3555 5468  -156 755 -3595 780
2047 12 283 9586 3563 5487 -4 622 -3 600 402
2048 12 323 9 615 3571 5503 -4 641 -3 605 043
2049 236 029 9643 3579 5519  -228325 -3 833368
2050 12 402 9672 3587 5533 -4 676 -3 838 044
2051 12 442 9697 3595 5546 -4 695 -3842739
2052 0 12 482 9721 3604 5557 -4714 -3847 453
NPV 2965 326 0 576 372 178 408 80 595 112826 -3395520

Tabulka 7.12 — Prehled financnich tokd finanéni analyzy v tis. K& CU 2025 - varianta SP, scéndr 1
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Varianta projektova, scénar 2 Bez projektu
rok PN o PN . CF kumul. CF
IN ZH infrastruktury prijmy infrastruktury prijmy

2023 130317 3373 3851 3373 3851 -130 317 -130 317
2024 166 973 3380 3899 3380 3899 -166 973 -297 289
2025 385890 3388 3929 3388 3929 -385 890 -683 179
2026 573768 4521 4628 3396 4085 -574 350 -1257529
2027 578 738 5490 5031 3404 4165 -579 958 -1837 487
2028 903 920 8 485 5649 3411 4314 -907 659 -2 745 146
2029 460 145 11596 6741 3419 4576 -466 157 -3211303
2030 11633 7411 3427 4756 -5551 -3 216 855
2031 11671 7925 3435 4889 -5199 -3222 054
2032 11708 8317 3443 4995 -4943 -3 226 997
2033 11745 8564 3451 5068 -4799 -3231796
2034 11783 8734 3458 5125 -4 716 -3236512
2035 11821 8 860 3 466 5172 -4 666 -3241179
2036 11 859 8958 3474 5210 -4 636 -3 245 815
2037 11 897 9038 3482 5243 -4 619 -3250434
2038 164 077 9111 3490 5274 -156 750 -3407 184
2039 11973 9174 3498 5302 -4 603 -3411787
2040 13703 9234 5197 5329 -4 600 -3416 387
2041 12 050 9289 3514 5355 -4 601 -3420988
2042 12 088 9345 3522 5379 -4 601 -3 425 589
2043 12 127 9 400 3530 5404 -4 600 -3430 189
2044 12 166 9452 3538 5426 -4 602 -3434 791
2045 12 205 9500 3546 5448 -4 606 -3439 397
2046 164 386 9545 3555 5468  -156 755 -3596 151
2047 12 283 9586 3563 5487 -4 622 -3600 773
2048 12 323 9615 3571 5503 -4 641 -3605 414
2049 236 029 9643 3579 5519  -228325 -3833739
2050 12 402 9672 3587 5533 -4 676 -3 838415
2051 12 442 9697 3595 5546 -4 695 -3843110
2052 0 12 482 9721 3604 5557 -4 714 -3847 824
NPV 2967 563 0 576 876 178 567 80 595 112826 -3398103

Tabulka 7.13 — Prehled financnich tokd finanéni analyzy v tis. K& CU 2025 - varianta SP, scéndr 2
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7.2 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely projekt. Navic
zde totiz pristupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolec¢nosti. V ekonomické analyze jsou
tedy hodnoceny navic finanéni toky uZivatell vodni dopravy a celospoleéenské ucinky.

Do ekonomické analyzy vstupuji:
e investi¢ni naklady,
e provozni naklady infrastruktury (naklady na udrzbu a opravy vodni infrastruktury),
e pfinosy osobni a rekreacni plavby,
e z(statkova hodnota.

Trzby z vyroby a prodeje plavidel nebyly do pfinost zahrnuty, protoZe realizaci projektu nedojde ke zvyseni téchto
trieb a diferencni financni tok je tak nulovy.

Z vyse uvedenych finanénich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové
procento (ERR), ekonomicka Cista souc¢asna hodnota (ENPV) a pomér pfinost a naklad( (pomér B/C) pro projektovou
variantu. Pfi vypoctu Cisté sou¢asné hodnoty je pouzita v ekonomické analyze diskontni sazba 3 %.

Ekonomické prijmy a ndklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv. ekonomickych
cendch, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatiZzeni. Koeficient pro prepocet na ekonomické ceny
(konverzni faktor) je prevzat z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb” (MD CR, 2017), aktualizace 08/2023.

Ve vypoctech se v projektovych variantach neuvaZzuje se zménou prepravnich vykon( nakladni dopravy ve smyslu
prevedeni dopravy ze silnice resp. Zeleznice na vodu, pfedpokladd se viak vznik pozitivniho efektu vztahujiciho se

k osobni a rekreacni plavbé diky rozvoji moznosti vyuZiti pfistavu timto segmentem.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou pouZity pro sestaveni
ekonomické analyzy.

7.2.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole 7.1.1 - Investi¢ni naklady a harmonogram
vystavby. Do ekonomické analyzy vsak vstupuji v tzv. ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od

danového zatiZzeni pomoci konverzniho faktoru.

7.2.2 Provozni naklady infrastruktury

V této Casti jsou sledovany provozni naklady vodni dopravy (u jinych nedojde ke zméné). Stejné jako v pripadé
investi¢nich nakladd, jsou i tyto podrobnéji popsany jiz v ramci finanéni analyzy (kapitola 7.1.2 - Provozni naklady
vodni infrastruktury) a do ekonomické analyzy budou prevzaty v tzv. ekonomickych cenach.

7.2.3 Pfinosy osobni a rekreacni plavby

Pro stanoveni pfinost z rekreaéni plavby byly vyuZito statistiky poctu lodi a navstévnosti Batova kanalu v letech 2016
-2024. V roce 2024 Batuv kanal navstivilo pFiblizné 84 000 navstévnik(, ktefi se plavili po vodni cesté. Z tohoto poctu
pfipadla nejvétsi ¢ast na jednodenni vylety s plavbou na vétsSich osobnich lodich — pravidelné linkové ¢i vyhlidkové
plavby, ale také mimoradné akce s vysokou navstévnosti. Takovychto navstévnik( bylo témér 63 000. Navstévnika
plavicich se na malych plavidlech pak bylo pfiblizné 21 000, z ¢ehoZ na jednodenni plavby pfipadlo cca 15 000
navstévnikl a na vicedenni plavby na kajutovych lodich prfipadlo cca 6 000 navstévnik(. Pro prehlednost tuto
strukturu navstévnosti vyjadfuje nasledujici graf.
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® OLD a mimof. akce

H MPL-1 den

MPL-vicedenni

Obrdzek 7.1 — Priblizna struktura a pocty ndvstévniki Batova kandlu v roce 2024

Skupinu vicedennich navstévnikd na malych plavidlech Ize déle rozdélit skupinu, kterd stravi na Batové kandle 3 - 4
dny a druhou skupinu, ktera na batové kanale stravi cely tyden. Navstévnici z prvni skupiny si pajcuji plavidlo na
prodlouZeny vikend ¢i tzv. ,,maly tyden” a ro¢né jich takovouto plavbu vyuZije okolo 3 700. Navstévnikl z druhé
skupiny, ktefi navstivi Batav kanal na cely tyden (jednd se o 6 dni plavby), ro¢né zavita okolo 2 300.

Na zakladé vySe popsanych skupin plavicich se navstévnikl byly vycisleny celkové prinosy z turistického ruchu
vyjadfené v osobodnech/rok. Za rok 2024 se jedna celkem o 101 122 osobodni/rok.

Na zakladé progndzy plavby (viz kap. 5) a realizovanych opatieni byl nasledné vypocten celkovy ocekavany pfinos
z rekreacni plavby vztaZeny k roku 2035. Podily jednotlivych typd plaveb (maléd plavidla/os. lodé) a jejich délka
(jednodenni/vicedenni plavby), byly uvazovany v témér stejném rozdéleni, jako je tomu u navstévnické struktury
v roce 2024 (viz predchozi graf). Jedinou zménou oproti Udajlim, jak je znazornuje Tabulka 4.15, je uvaZovany vyssi
pocet plaveb malych plavidel za sezonu v pfipadé kratkodobych vypujcek v turisticky velmi atraktivnich lokalitach
Hodonin, St. Mésto/Uh. Hradisté a Kroméfiz. V téchto lokalitach lze totiz predpokladat vyssi poptéavku zejména po
kratkodobych vypUljckach malych plavidel. Takové vypUljcky mohou trvat jen po dobu nékolika hodin a je tak rediné,
Ze se plavidlo béhem jednoho dne pujci i vicekrat. Z tohoto dlvodu byl v pfipadé téchto tfi lokalit uvaZzovan pocet

plaveb za sezonu vy$si, a to 70 plaveb/rok na jedno stani (oproti béznym 55 plavbam/rok).

Struktura navstévnikl z hlediska zemi plvodu se na zakladé zjisténych informaci pohybuje okolo 90 % tuzemc( a 10
% cizincl, pfevazné navstévnikld ze Slovenska.

Skupina navstévniki na malych plavidlech je pak na zakladé zjisténych informaci rozdélena na navstévniky
s vypujéenymi plavidly (zhruba 90 %) a navstévniky na vlastnich plavidlech (10 %).

V nasledujici tabulce jsou vyjadieny vychozi a pro kazdou variantu zvldst i vyhledové poéty névstévnik( Batova
kanalu a jejich celkova délka pobytu vyjadiend v os.dnech/rok. Vyhledové ukazatele jsou vztazeny k roku 2035,
vychozi stav pak odpovida roku 2024.

rok 2024 2035

varianta stav Var. SP Var. BP
navstévnikl BK 84 000 184 568 92 345
celk. pobyt (os.dni/rok) 101122 226 050 110712

Tabulka 7.14 — Pocty ndvstevniku a délka jejich pobytu

Predpokladany vyvoj poc¢tu navstévnikl v Case je zndzornén na nasledujicim grafu, dynamika narlstu v jednotlivych
variantach je ovlivnéna predevsim postupnou realizaci predpokladanych opatfeni (nové PK, pfistavy,...)
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Obrdzek 7.2 — Vyvoj poctu navstévniki BK v jednotlivych variantdch

Obdobny graf vyjadfuje vyvoj v ¢ase také predpokladanou délku pobytu navstévnika.

300000

250 000

200 000 //,
150 000 w—\/ar. SP
/ ===\/ar, BP

100 000
50000
0 L B L T m e e e B e L B o e e e e e e e e L m s
o ["s] ~ (2] — o [7s] ~ ()] - o wn ~ (=) ~— o wn
o~ o~ o~ o~ o o o m m =y < =y =y =y un [*a) [*a)
© o © © ©o o © © o & © © & 9 o o o
L I T S S S R B S S S I S Y~ Y S A S A S

Obrdzek 7.3 — Vyvoj délky pobytu ndvstévniki BK v jednotlivych variantdch (os.dni/rok)

V grafu var. SP nejsou rozliSeny scénare 1 a 2, protoze rozdily mezi nimi jsou minimalni a pod rozliSovaci schopnost
grafu. Ve scénafi 2 dochazi k vyssimu nardstu poctu ndvstévnikd a délce jejich pobytu v letech 2026 — 2035, fadové
se jedna o stovky navstévniku za rok. K nejvétsim rozdilim mezi scénari dochazi v letech 2027 (cca 1300 navstévnika)
a 2028 (cca 1700 navstévnika), poté se zase rozdily mezi scénafi snizuji az kolem roku 2035 splynou do jednoho.

Je nutné upozornit, Ze Batlv kanal kromé vyse popsanych kategorii plavicich se navstévnik( pfitahuje i dalsi skupiny
turist(, napfiklad cyklistd, kterych ro¢né projede kolem Batova kandlu okolo 250 000. Dal3i navstévnici pak vyuZivaji
fadu navazujicich sluzeb, napt. pljéovny lodicek, restaurace Ci jind obCerstvovaci zafizeni, které jsou provozovany
v blizkosti vodni cesty, a bez které by v téchto mistech zfejmé vibec nevznikly. Tyto skupiny navstévnikd vsak nemaji
pfimou vazbu na splavnost ¢i vybavenost vodni cesty a Ize tak predpokladat, Ze jejich vyskyt bude ve vSech variantach
velmi podobny. Z tohoto didvodu neni s témito skupinami v ekonomickém hodnoceni uvaZzovdno. Faktem vsak
zUstdava, Ze svou aktivitou vyrazné navysuji ekonomicky pfinos z vodni cesty.

Na zdkladé progndzy navySeni poctu turistll a prodlouZeni jejich délky pobytu v Gzemi ekonomického dopadu
projektu byly vycisleny pfinosy osobni plavby, které byly dale zahrnuty do vypoctu ekonomické analyzy.
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Vyprodukovana pfidanad hodnota segmentu trhu byla kalkulovdna na zakladé statistickych dat pfidané hodnoty
z Utrat turistl CSU ve vysi 40,3 — 42,0% z Gtrat turistd (b&hem jednotlivych let hodnoticiho obdobi) vyvolanych v
ndvaznosti na realizaci projektu. Podil byl pfevzat z hodnot vypoctenych a prezentovanych v pfiloze ¢. 5 materialu
»Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb” (MD CR, 2017), aktualizace
08/2023.

Ekonomické efekty mezispotieby byly kalkulovany jako multiplikaéni efekty inicia¢nich vydajd podnikatel(. Jde
o vydaje podnikatell, které sméruji do jinych obor(i v ekonomice, jako jsou financni, marketingovy a zabavny
primysl, sluzby a dalsi. Tento efekt je ve zjednodusené formé vyjadren dle statistickych dat skladby vydaja
podnikatel& v oboru. Na zakladé statistickych Gdaji CSU byl v Rezortni metodice ekonomicky efekt mezispotieby
kalkulovan ve vysi 9,37 — 9,48% (v zavislosti na konkrétnim roce hodnoceni) z Gtrat turistd vyvolanych v navaznosti
na realizaci projektu.

Na zakladé progndzovaného navyseni poctu navstévnikl vlivem realizace zaméru, predpokladu délky pobytu v Gzemi
ekonomického dopadu investice (zlinsky a jihomoravsky kraj) a predpokladanych dennich vydaji uvaZovanych
v souladu s rozborem statistickych dat o turistickém ruchu dle €SU v CU 2025 ve vysi:

e tuzemsti navstévnici 1961 K¢/den,
e  cizinci 4 485 Ké/den

bylo metodou cestovnich nakladd vypocteno navyseni Utrat v cestovnim ruchu. Z navySenych utrat byly poté dle
Rezortni metodiky vypocteny pfinosy ndlezici posuzovanému zaméru (pfidand hodnota segmentu trhu, efekt
mezispotieby).

Rast vydaju navstévnikl bude v ¢ase zpUsoben nejen jejich vétsim poctem a délkou pobytu, ala také tim, Ze v Case
Utraty navstévnikl na sluzby cestovniho ruchu rostou, naptiklad v dlsledku ristu (redlnych) mezd. V souladu
s doporucenim Rezortni metodiky je primérny meziro¢ni rlst vydaji ndvstévnikd uvazovan 3,5 % po celou dobu
hodnoceni.

Souhrnné hodnoty jednotlivych pfinost jsou prehledné shrnuty v nasledujici tabulce.
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Varianta Bez projektu Varianta SP, scénar 1 Varianta SP, scénar 2
prid. efekt prid. efekt prid. efekt
Rok szgfnneor::u mezispott CELKEM szg:jnneor::u mezispoti  CELKEM s:::‘nn:r::u mezispotir  CELKEM
trhu G trhu ) trhu eby
2023 88 707 20630 109 337 88 707 20630 109 337 88 707 20630 109 337
2024 91033 21119 112 152 93 556 21704 115 260 93 556 21704 115 260
2025 92739 21484 114 223 97 930 22 687 120617 97 930 22 687 120 617
2026 94 494 21 860 116 355 118 003 27 298 145 301 118 750 27 471 146 221
2027 96 267 22215 118 482 131192 30275 161 467 132 690 30621 163 311
2028 98 092 22 605 120 697 152 451 35132 187 583 154 522 35609 190131
2029 99973 23 007 122 980 189 808 43 681 233489 190 569 43 856 234 425
2030 101 911 23 396 125 307 217 825 50 006 267 830 218 225 50097 268 322
2031 103 846 23 807 127 652 241 818 55438 297 256 242 132 55509 297 641
2032 105 840 24 205 130 045 263 436 60 247 323682 263 636 60 293 323928
2033 107 896 24 642 132 537 281517 64 294 345 812 281616 64 317 345933
2034 110017 25092 135109 297918 67 947 365 865 297 964 67 958 365921
2035 112190 25526 137716 313649 71363 385012 313 649 71363 385012
2036 114 263 25963 140 226 328 989 74 752 403 741 328 989 74752 403 741
2037 116 394 26411 142 805 344 394 78 148 422 542 344 394 78 148 422 542
2038 118 538 26 827 145 365 360 248 81530 441778 360 248 81530 441778
2039 120713 27283 147 996 376 365 85 064 461428 376 365 85 064 461428
2040 122 950 27751 150 701 393 005 88 707 481712 393 005 88 707 481712
2041 124 873 28 186 153 059 409 201 92 362 501 563 409 201 92 362 501 563
2042 126 851 28 632 155 483 426 064 96 169 522233 426 064 96 169 522 233
2043 128 883 29091 157 974 443 578 100 122 543 700 443 578 100 122 543 700
2044 130974 29563 160 537 461 628 104 196 565 824 461 628 104 196 565 824
2045 133041 30029 163 071 480 222 108 393 588 615 480 222 108 393 588 615
2046 135173 30511 165 684 499 366 112 714 612 080 499 366 112 714 612 080
2047 137372 31007 168 379 519 066 117 161 636 227 519 066 117 161 636 227
2048 139 553 31499 171 052 538 845 121 625 660470 538 845 121 625 660470
2049 141792 32 004 173797 559 378 126 260 685 637 559 378 126 260 685 637
2050 144 092 32524 176 616 580 693 131071 711764 580 693 131071 711764
2051 146 456 33057 179513 602 520 135997 738517 602 520 135997 738 517
2052 148 769 33579 182 349 625 167 141 109 766 276 625 167 141 109 766 276

CELKEM 3 533 692 803 505 4337197 10436538 2366080 12802618 10442674 2367493 12810167

Tabulka 7.15 — Pfinosy osobni a rekreacni plavby v tis. K& CU 2025, scéndi'1 a 2

Kromé vycisleni celkovych agregovanych pfinosu byly stanoveny jesté pfinosy pfipadajici souhrnné za celé hodnotici
obdobi na jednotlivé diléi zaméry (projekty) pfistavist, pfistavi a plavebnich komor. Mnozstvi osobodni malych
plavidel (MPL) i osobnich lodi (OLD) a z toho vyplyvajici podil osobodni cizincl a tuzemskych navstévnikd spolecné
s vyslednym ekonomickym pfinosem je shrnut v nasledujici tabulce. Vypocet je proveden pouze pro scénar 1.
obdobné s nevyznamnym rozdilem by vypadalo rozdéleni i pro scénar 2.
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prum. os.dni/rok tis. K¢/HO
zamér (projekt) oy
MPL oLD CELKEM tuzemci cizinci PRINOS
Hodonin-pfistav 8 849 2512 11 361 10 225 1136 426 387
Hodonin-nové pristavisté 340 8792 9132 8219 913 342717
Hodonin-stav. pristavisté 425 1256 1681 1513 168 63 097
Rohatec 1937 1256 3193 2874 319 119 827
Rohatec-kolonie 389 1256 1645 1480 164 61731
Skalica (SK) 4401 3768 8169 7352 817 306 568
Vyklopnik (Sudométice) 1833 3768 5601 5041 560 210 195
Pristavisté Petrov 187 3768 3955 3560 396 148 442
Pristav Petrov 4194 3768 7 962 7 166 796 298 809
Straznice 7 136 18 839 25975 23378 2598 974 860
Vnorovy 1764 5024 6788 6109 679 254 744
Zarazice 882 5024 5906 5315 591 221 643
Veseli n. Moravou-pristav 12 619 11 303 23922 21530 2392 897 818
Uhersky Ostroh 4480 3768 8248 7423 825 309 537
Kostelany n. Moravou 3058 2512 5570 5013 557 209 054
Kunovsky les 2135 2512 4 647 4182 465 174 411
pristav Slovacko 8194 5024 13 218 11 896 1322 496 073
Uherské Hradisté 2072 7 536 9 608 8647 961 360591
Babice 1819 2512 4331 3898 433 162 536
Spytihnév 1304 2512 3815 3434 382 143 192
Napajedla-Pahrbek pristavisté 269 3768 4036 3633 404 151 490
Napajedla-Pahrbek pristav 5817 3768 9585 8626 958 359 719
Napajedla-centrum 482 5024 5506 4956 551 206 649
Otrokovice 1650 2512 4162 3746 416 156 207
Bélov 809 2512 3321 2989 332 124 633
Kvasice 2182 6280 8462 7 616 846 317 575
Kromériz pristav 7175 2512 9 687 8718 969 363 558
Kromériz pristavisté 1005 15071 16 077 14 469 1608 603 358
CELKEM 87410 138 152 225562 203 006 22 556 8 465 422

Tabulka 7.16 — Pfinosy os. a rekreacni plavby dle dil¢ich zémér( za celé hodnoceni v tis. K& CU 2025, scéndr 1

Do ekonomického hodnoceni nebyly zahrnuty pfinosy ze stavby a prodeje plavidel pro osobni a rekreacni plavbu,
ktery predstavuje pridanou hodnotu prodeje plavidel v CR. Pfidana hodnota prodeje novych i pouzitych plavidel se
zahrnuje ve vysi marZe obchodnika. V rdmci hodnoceného projektu nebyl tento pfinos zohlednén z ddvodu
minimalniho vlivu infrastrukturnich opatfeni na potfebu nakupu nebo vyroby novych plavidel. V oblasti Batova
kanalu je jiz potrfeba v této oblasti z velké casti naplnéna a pripadny dalsi narlst poctu plavidel v souvislosti
s rozvojem plavby Ize povaZovat za zanedbatelny.

Kromé vyse popsanych pfinosi jsou v disledku realizace investic dosaZzeny i nékteré dalsi obtizné monetizovatelné
prinosy. Jedna se napfiklad o pfinosy realizace ochrannych povodriovych stani, zajisténi sluzeb a zazemi servisnich
center, vybudovani sjezd( do vody a dalsich.

7.2.4 Zustatkova hodnota v ekonomické analyze

Zustatkova hodnota (ZH) investice v ekonomické analyze se lisi od hodnoty vypoctené ve financ¢ni analyze. Rozdil je
v zahrnuti penéznich tok( z pfinost generovanych v ramci celospole¢enskych efektl (diferenéni tok ekonomickych
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ptinosd v ekonomické analyze) a nakladovych penéinich tok(l z financni analyzy pfendsobenych konverznim
faktorem (pfevedenych na ekonomické ceny) a rozsitenych o provozni naklady vlaka.

ZGstatkova hodnota byla na zékladé vy$e uvedeného stanovena na 11 790 861 tis. K& v CU 2025 pro oba sledované

scéndre.
7.2.5 Vysledky ekonomické analyzy

VSechny vySe uvedené finanéni toky byly pouZity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoltu byla pouZita
diskontni sazba 3 %. Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista soutasna hodnota (ENPV) a pomér pfinost a nakladd (pomér B/C).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv. ekonomickych
cenach, tj. v ucetnich cendach, které byly ziskany transformaci trznich cen pouzitych ve finan¢ni analyze.
V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy a jednotlivé finanéni toky
ekonomické analyzy.

ukazatel Varianta SP, scénar 1 Varianta SP, scénar 2
ERR [%] 11,17 11,16
ENPV [tis. Kc] 7 064 205 7067 634
B/C 3,940 3,938

Tabulka 7.17 — Prehled vysledkt ekonomické analyzy
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ok 5 2H infogaktara__efels menispottay O S
2023 109 596 0 -109 596 -109 596
2024 140 424 0 3108 -137 316 -246 912
2025 318 646 0 6394 -312 252 -559 165
2026 457 877 -762 28947 -429 693 -988 857
2027 474 272 -1401 42 985 -432 688 -1421 545
2028 779 119 -3640 66 886 -715 874 -2137 419
2029 411 055 -6 133 110509 -306 678 -2 444 098
2030 -6 155 142 523 136 368 -2307 729
2031 -6 177 169 603 163 427 -2 144 303
2032 -6 199 193 638 187 439 -1956 864
2033 -6 221 213274 207 053 -1749 811
2034 -6 243 230 756 224 513 -1525298
2035 -6 266 247 297 241 031 -1284 268
2036 -6 288 263 515 257 227 -1027 040
2037 -6 311 279 737 273 426 -753 615
2038 -135 958 296 412 160 454 -593 161
2039 -6 356 313432 307 076 -286 085
2040 -6 379 331011 324 632 38 547
2041 -6 402 348 504 342103 380 650
2042 -6 425 366 750 360 326 740976
2043 -6 448 385726 379 278 1120254
2044 -6471 405 288 398 817 1519071
2045 -6 494 425 544 419 051 1938121
2046 -136 142 446 396 310 254 2248 375
2047 -6 541 467 848 461 307 2709 682
2048 -6 564 489 418 482 855 3192537
2049 -197 151 511 841 314 690 3507 227
2050 -6 611 535 147 528 536 4035763
2051 -6 635 559 004 552 369 4588 132
2052 11 802 024 -6 659 583927 12 368 130 16 956 262
NPV 2403 019 5008 146 -335 241 4799 056 7 064 205

Tabulka 7.18 — Prehled finanénich toki ekonomické analyzy v tis. K& CU 2025 - Varianta SP, scéndr 1
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ok 5 & infograktara_efekt menispottay O S
2023 109 596 0 -109 596 -109 596
2024 140 424 0 3108 -137 316 -246 912
2025 324533 0 6394 -318 139 -565 052
2026 482 539 -844 29 866 -453 516 -1018 568
2027 486 719 -1565 44 829 -443 454 -1462 022
2028 760 197 -3 805 69434 -694 568 -2156 591
2029 386 982 -6 133 111 445 -281 669 -2 438 260
2030 -6 155 143 015 136 860 -2 301 400
2031 -6 177 169 988 163 812 -2 137 588
2032 -6 199 193 884 187 685 -1949 903
2033 -6 221 213 395 207 174 -1742 729
2034 -6 243 230813 224 569 -1518 160
2035 -6 266 247 297 241 031 -1277 130
2036 -6 288 263 515 257 227 -1019 903
2037 -6 311 279 737 273 426 -746 477
2038 -135 958 296 412 160 454 -586 023
2039 -6 356 313432 307 076 -278 947
2040 -6 379 331011 324 632 45 685
2041 -6 402 348 504 342103 387788
2042 -6 425 366 750 360 326 748 114
2043 -6 448 385726 379 278 1127392
2044 -6 471 405 288 398 817 1526 209
2045 -6 494 425 544 419 051 1945 259
2046 -136 142 446 396 310 254 2255513
2047 -6 541 467 848 461 307 2716 820
2048 -6 564 489 418 482 855 3199675
2049 -197 151 511 841 314 690 3514 364
2050 -6 611 535 147 528 536 4042901
2051 -6 635 559 004 552 369 4595 270
2052 11802 024 -6 659 583927 12 368 130 16 963 400
NPV 2405712 5008 146 -335 604 4 805 542 7 067 634

Tabulka 7.19 — Prehled financnich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2025 - Varianta SP, scéndr 2
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7.3 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkd ekonomického hodnoceni, v porovnani
s nejlepSim dfive ucinénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou uréeny a dale zkoumany kritické proménné
a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

7.3.1 Elasticita

Vyse vyslednych ekonomickych ukazateld je ddna hodnotou jednotlivych finanénich tok( vstupujicich do vypodtu
efektivnosti. Hodnoty finanénich tokl jsou uréovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci podrobného
prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné urceny proménné, jejichz vyse (resp. zména) nejvice ovliviiuje hodnotu
vyslednych ukazatell. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé proménné” (v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb”, MD CR 2017, aktualizace 08/2023). Elasticita je
pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou pfislusné nezavislé proménné od
nejlepsiho odhadu.

Jako kritické byly ozna¢eny proménné, které spliuji dvé podminky:
e jejich elasticita je vétSinez 1,

e jejich vliv na zménu vyslednych ukazatell je vyrazné vyssi nez u ostatnich sledovanych velicin (elasticita je
nasobné vyssi).

Zménou takto zjiSténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu, a to jak
negativné, tak pozitivné. Prlizkum elasticity byl pro finanéni i ekonomickou analyzu proveden pro tyto nezavislé
proménné:

e projektové investic¢ni ndklady (IN),
e Uspora provoznich nakladl na infrastrukturu (PN infrastruktury),

e progndzovana vysSe prinosd osobni a rekreacni plavby (Prinosy OS).

proménna V1,sc. 1 V1, sc. 2
IN 0,34 0,34
PN infrastruktury 0,08 0,08
PFinosy OS 1,42 1,42

Tabulka 7.20 — Elasticita proménnych - ekonomickd analyza

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly v obou scénarfich stanoveny prinosy osobni a rekreacni
plavby. Kromé toho je nad ramec definice kritickych proménnych zkouman jesté vliv investicnich nakladu. Citlivostni
analyza zkouma zménu vyslednych proménnych pfi pfedem definovanych hodnotach kritickych proménnych.
Vysledky citlivostni analyzy jsou pro oba scénare shrnuty v nasledujicim grafu.
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Citlivost ERR na vybrané proménné
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Obrdzek 7.4 — Graf zdvislosti ERR na zméndch kritickych proménnych —scéndr 1 a 2

7.3.2 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly urceny tzv. pfepinaci hodnoty. Je to hodnota
zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti - vnitfni vynosové procento
3% (vyse diskontni sazby) a Cistd soucasna hodnota stavby je nulova. Hodnota je vyjadiena mezni procentualni
zménou kritické proménné. Prepinaci hodnota byla stanovena pro ekonomickou analyzu a proménnou ,investi¢ni

naklady” a ,pfinosy osobni a rekreacni plavby”.

V navaznosti na vydani dokumentu ,,Pravidla pfipravy a realizace akci dopravni infrastruktury financovanych Statnim
fondem dopravni infrastruktury” (dcinnost od 08/2024), ve kterém je zakotven poZadavek na minimalni vysi
vnitiniho vynosového procenta ERR = 5% jako podminky pro schvéleni projekt(i dopravni infrastruktury na CK MD,
byla v rdmci tohoto hodnoceni, vypoctena i pfepinaci hodnota pro investi¢ni ndklady pfi hrani¢ni hodnoté ERR =5

%, kterd je rovnéz uvedena v tabulce nize.

proménna Scénar 1 Scénar 2
IN > 100,00 % >100,00 %

PFinosy OS -70,53 % -70,52 %
P¥inosy OS (pfi ERR = 5%) -59,48 % -59,45 %

Tabulka 7.21 — Prepinaci hodnota kritickych proménnych (ekonomicka analyza)
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Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, Ze zdkladni vysledky obou projektovych scénard nabyvaji takovych kladnych
hodnot, Ze ztrata ekonomické efektivity projektu zménou nékteré vstupni kritické veli¢iny je u vSech variant velmi
malo pravdépodobna. Velikost zmén jednotlivych vstupnich velicin, které jsou nutné pro ztratu efektivity, je takova,
Ze pravdépodobnost jejich dosazZeni je zanedbatelna (napf. v pfipadé investi¢nich nakladl by muselo dojit k nardstu
o vice nez 100%) a mohla by byt zpdsobena jen kombinaci zavaznych chyb pfi zpracovani projektu a dalSich extrémné
nepfiznivych okolnosti.

| pfesto je vhodné v pribéhu pripadné dalsi pfipravy a realizace projektu at uz v jakékoliv varianté, sledovat
predevsim veli¢inu investi¢nich nakladl, protoZe riziko jejich navyseni je vidy nezanedbatelné a jejich vyse je
podstatnd i z hlediska dostupnosti financnich zdroja.
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7.4 Shrnuti ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla
provedena v souladu s materialem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich
staveb” (MD CR, 2017), aktualizace 08/2023.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferen¢nich nakladovych a vynosovych finanénich tokd
provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely projekt. Navic
zde totiz pfistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou
tedy hodnoceny navic financni toky uZivateld dopravy a celospolecenské uUcinky. Z diferencnich financnich tokd je
vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR/ERR), Cista soucasnd hodnota
(FNPV/ENPV) a pomér pfinost a nakladl (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financ¢ni a ekonomické analyzy.

ukazatel Scénar 1 Scénar 2

Financni analyza

FRR [%] nelze nalézt nelze nalézt
FNPV [tis. Kc] -3395520 -3398 103
Ekonomicka analyza
ERR [%] 11,17 11,16
ENPV [tis. K¢] 7 064 205 7067 634
B/C Ratio 3,940 3,938

Tabulka 7.22 — Prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické, vzhledem
k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle nepfinasi podstatné financni

efekty.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospole¢enské prospésnosti) vykazuji oba hodnocené projektové scénare
ekonomickou efektivitu. Vysledky jsou navic velmi vysoko nad hranici efektivity, jak je zfejmé nejen z vysokych
kladnych hodnot ENPV, ale i z vysledk(l analyzy citlivosti a pfepinacich hodnot.

Hlavnim dlvodem pozitivnich ekonomickych vysledkd projektové varianty je dostatek pomérné vysokych
vycislitelnych pfinosl, pfedevsim v oblasti rozvoje rekreacni osobni plavby. Nejpodstatnéjsim pfinosem ve vsech
variantach je pravé pfinos z rozvoje osobni a rekreacni plavby. Dalsi velmi vyznamny pfinos tvofi zUstatkova hodnota
investice na konci hodnoticiho obdobi, ktera je diky pomérné dlouhé Zivotnosti investice a velkym celospole¢enskym
pfinostim znacna a tvofi pfiblizné polovinu pfinos(.

V citlivostni analyze byly zkoumany vlivy moZnych zmén jednotlivych vstupd (hlavné investicnich nakladd
a ocekavanych pfinost plynoucich z prepravnich proud( v osobni dopravé).

Na zakladé vSech provedenych vypo¢ta a zavéreéného provéreni citlivosti je obecné mozné z hlediska parametra
ekonomické efektivity doporucit hodnoceny projekt k dalSimu pokracovani pfipravy a realizace v podobé popsané

v ramci tohoto hodnoceni v kterékoliv z hodnocenych scénafli (rozdil mezi nimi je zanedbatelny). Ve srovnani
s ptvodni (aktualizovanou) verzi hodnoceni jsou nové vypoétené vysledky vyznamné lepsi.
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8 ZAVER A DOPORUCENI

Zpracovana marketingova analyza zmapovala stévajici stav rekreacni plavby na Batové kandle a zhodnotila dalsi
moznosti a potencidl jejiho rozvoje do budoucna. Zvlastni daraz byl v analyze vénovan pfistaviim a pfistavistim, cilem
navrzenych opatfeni bylo, aby na Batové kanale byly potfebnou infastrukturou pfistav(i a pristavist vybaveny
vSechny lokality s dostateénym (turistickym) potencidlem a byla tak na této vodni cesté zkompletovéna zékladni sit
pristavni infrastruktury pro rekreacni plavbu. Pfi ndvrhu novych pfistavl s kapacitami pro dlouhodobé kotveni byly
vzaty v Uvahu kapacitni moznosti vodni cesty (zejména propustnost PK), cilem navrhu bylo také zrovnomérnéni
intenzity plavby na jizni i severni ¢asti vodni cesty, kterd je v sou€asnosti velmi nevyrovnana. Nové kapacitni pFistavy
jsou jiz ptipravovany v lokalitach Hodonin, Slovacko (Uherské Hradisté/St. Mésto), Napajedla-Pahrbek a Krométiz.
navrZeno nebo jiz pfipravovano jejich zkapacitnéni a modernizace. Zvlastnim projektem je pak pfipravovany Plavebni
okruh Veseli n. Mor. —Vnorovy s unikatnim lodnim zdvihadlem a rozsifenim pfistavu ve Veseli nad Moravou.

Na zdkladé analyzy stdvajiciho stavu a nové navrienych opatieni byla vypracovdana progndza dalSiho rozvoje
rekreacni plavby, ktera bude jednim z podkladl pro nasledné ekonomické hodnoceni. Progndza rozvoje rekreacni
plavby byla zpracovana pro var. S projektem, ktera predpoklada postupny rozvoj vodni cesty (prodlouZeni do
Hodonina a Kroméfize) a jejiho vybaveni pfistavy a pristavisti. Také tato var. pocitd s realizaci Plavebniho okruhu
Veseli n. Mor. — Vnorovy (POVV). Naopak var. BP predpoklada zachovani vodni cesty a jeji vybavenosti pfistavy a

pfistavisti ve stavajicich parametrech roku 2024.

Vysledky progndzy plavby v obou variantdch jsou znazornény na nasledujicim obrdzku, pro srovnani je uvedena také
intenzita k roku 2024. Ve var. SP je zahrnut efekt POVV, na Useku Vnorovy — Veseli n. Mor. je uvedena intenzita za
obé paralelni vodni cesty dohromady.
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Obrazek 8.1 — Srovndni intenzit plavby ve var. SP a BP

Na zakladé poctu lodi a délky vodni cesty je mozné vycislit celkovy ro¢ni vykon rekreacni plavby, ktery je vyjadien
v jednotkach lod.km/rok. Vykon rekreacni plavby je nejvice ovlivnén zfizenim mist pro dlouhodobé kotveni (pfistavy)
a také realizaci POVV. Vykon plavby ve Var. SP tak dosahuje 440 tis. lod.km/rok, coZ je vice neZ dvouapUllndsobek
soucasného stavu (162 tis. lod.km/rok). Var. BP dosahuje vykonu plavby necelych 200 tis. lod.km/rok.
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Kromé problematiky pfistav( a pfistavist marketingova analyza identifikovala také dal$i nedostatky a Gzka mista
stdvajiciho ¢i vyhledového stavu a navrhla nékteré moznosti jejich odstranéni. Realizaci Plavebniho okruhu Veseli n.
Mor. — Vnorovy dojde k zdsadnimu narlstu plaveb nejen na tomto Useku, kde budou k dispozici 2 paralelni vodni
cesty, ale vyrazné bude navysen i pocet plaveb na navazujicich, jiz dnes velmi vyuzivanych usecich. Problematicka se
tak mlze ukdzat propustnost nékterych PK, zejména téch s dlouhymi proplavovacimi ¢asy (PK Petrov a Vnorovy I). K
reseni problém s jejich kapacitou by jednoznacéné pfispélo alespon ¢astecné rozmélnéni poptavky, kterd je dnes
v hlavni sezoné koncentrovana do 6 dnl v tydnu (Utery aZ nedéle) a ¢asli 9:30 az 18:00, kdy jsou obsluhovany PK.
Touto problematikou se zabyval materidl s ndzvem Analyza dopadu prodlouZeni komorovaci sezony - Battv kandl
(Kreia; 2023), ve které je na zakladé zpracovanych analyz predstaven a vyhodnocen navrh prodlouzeni komorovaci
sezény Batova kanalu. Bylo zde navrhovéno a vyhodnoceno navyseni poctu komorovacich dnl o Utery aZ ¢tvrtek
v mimo hlavni sezonu (kvéten a zafi) a navyseni poctu komorovacich hodin na obdobi od 9:00 do 20:00 v obdobi od
zaCatku cervna do poloviny srpna. Za uvahu by také stdlo umoznéni proplavovani i v pondéli alespon
v nejvytizenéjSich mésicich ¢ervenci a srpnu.

Nizké propustnosti PK v jizni ¢asti BK jiz pomaha realizovand modernizace rejd, resp. ¢ekacich stani, ktera urychli
zaplouvani plavidel do PK coZ ve vysledku zkracuje délku proplavovaciho cyklu a umozriuje tak vyssi pocet proplaveni
béhem provozni doby PK. Déle Povodi Moravy aktudlné pfipravuje projekt ,Batuv kanal, optimalizace prazdnéni PK
Vnorovy | jeho? cilem je maximalni vyuZiti vody odebirané do jizniho kanalového Useku Batova kandlu z feky Moravy
ve zdrzi jezu Veseli nad Moravou. Dosud byl pfi proplaveni cely objem plavebni komory Vnorovy | vypoustén zpét do
feky Moravy, nové bude vétsi ¢ast vody z PK Vnorovy | pfepousténa a vyuZita v navazujici ¢asti Batova kanalu.

Pokud by takovy ndvrh narazil na problém nedostatku vody, ktery hrozi predevsim na kanalovych usecich, pak by
moznym feSenim mohlo byt vybudovani nadrzi na Usporu vody. V pfipadé zfizeni jedné nadrze vedle stavajici PK by
takové reseni vedlo k Uspore cca 50 % proplavovaci vody, v pripadé soustavy nadrzi by to mohlo byt i vice. Kromé PK
muzZe byt s dalSim rozvojem plavby limitujici i Sitka nékterych kanalovych Usek(, kde byva problém vyhnout se
protijedoucim plavidlim. Za timto ucelem byly jiz v dobé vzniku Batova kandlu vybudovany vyhybny, které se
v soucasnosti pfilis nevyuZivaji. Proto se navrhuje tyto vyhybny obnovit (vycistit nanosy, profezat vétve) a dovybavit
je vazacimi prvky, aby umozinily bezpetné vyvazani a kratkodobé zastaveni plavidel za ucelem jejich vyhnuti.
Realizace téchto opatfeni neni nezbytné nutna pro dalsi rozvoj rekreadni plavby na Batové kanéle, nicméné umozni
odstranit nékterd Gzka mista, kterd by jinak pro uzivatele vodni cesty nebyla tolik komfortni. Jejich realizaci budou
naplnény veskeré predpoklady k tomu, aby se mohla rekreacni plavba na Batové kanale i do budoucna déle zdarné

rozvijet.

V nasledujici tabulce je prehled navrzenych opatreni, investi¢nich naklad( a let realizace a uvedeni do provozu ve
scénafi 2, ktery je z pohledu preferovaného a pravdépodobného vyvoje v tuto chvili predpokladany. Pro scénar 1
uvadi obdobné informace Tabulka 7.1.
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. . pHistaviété |- [pocet stani Kobocetstanipf  POCetstani  ly iant 2atatek IN
. . f.km F.km (cilovy stav)
¢ ekalita Battv k. | Morava mil. KE bez
. - > . .
pFistav  [> |stav| SP | BP |stav| SP |BP|KD a SD| DD |celkem| SP | BP |vystavby|provozu DPH a rezervy
1 |Hodonin-pfistav -6,3 101,6 |D 0|40 0| 0 (40]0 40 40 80 (@ |® | 2028 2029 479 080
2 |Hodonin-nové pristavisté* -6,2 101,7 |‘ g 0o|4(0|]0(|0]|O0 4 0 4 ©|®| 2025 2026 20780
3 [Hodonin-stav. pfistavisté -6,1 101,8 |‘ g 5/5|5|0/|0|0 5 0 5
4 (Rohatec -0,7 107,2 |‘ . 3|5|3(0]|0|0 5 0 5 @ 2025 2026 17 350
PK Rohatec 0,8 - © ®| 2023 2026 372050
5 [Rohatec-kolonie - 109,3 |‘ : 5(5|5(0|0]0 5 0 5
6 [Skalica (SK) 08 - > 3(3|3|10/10({20] 3 |10| 13
7 |Vyklopnik (Sudomérice) 2,5 - |‘ : 4 4(4|0|0]|0 4 0 4
8 |Pristavisté Petrov 58 - |‘ ) 3(3|3(0|0]0O 3 0 3
9 |Pistav Petrov 6,1 - > 20(20|20| 25 |25(25| 20 |25| 45
10 [Straznice 9,7 s > 21(21|21| 5 |55 212 | 5| 26
11 |Vnorovy . 124,7 |‘ > olalo|lo|o|o|] 4 |o| 4 |@|@®| 2027 | 2028 23950
12 |Zarazice - 1233 |‘ : o|4(0|0(|O0]O0 4 0 4 ® | ®| 2025 2028
Plav. okruh Veseli n. M. - Vnorovy - 124,7 ® | ®| 2025 2028 653 880
13 |Veseli n. Moravou-pfistav 17,6 - |D 11 (25|11 | 24 | 56 24| 25 56| 81 |@|C 2025 2028
14 (Uhersky Ostroh 22,1 133,2 |‘ : 3/7|3(0]|0|0 7 0 7 @®|C 2027 2028 23750
15 |Kostelany n. Moravou 30,2 141,3 |‘ . 3|13(3|0|0]|0 3 0 3
16 |Kunovsky les 334 | 1445 |‘ > alalalofo|o|] 4 |o| a
17 |pfistav Slovacko 35,4 146,5 |D 0|25{ 0| 0 (25|0 25 25 50 |©@|®| 2025 2027 499 017
18 |Uherské Hradisté 36,1 147,2 |‘ . 6 (11| 6 (0|00 11 0 11 @O | 2024 2025 4304
19 (Babice 41,4 - |‘ . 3/3|3(0|0|0 3 0 3
20 |Spytihnév 438 | 1568 |‘ 2 alalalofo|o|] 4 |o| a
21 (Napajedla-Pahrbek pfistavisté 46,3 159,3 |‘ . 4 1 4(4|0|0]|0 4 0 4
22 (Napajedla-Pahrbek pfistav 46,3 159,3 |D 0|42 0| 0(35]|0 42 35 77 © | ®| 2026 2028 208 200
23 [Napajedla-centrum 48,3 161,3 |‘ . 4|18(4|0(|0]|0 8 0 8 @ 2025 2026 {51515
24 |Otrokovice 52,8 165,8 |‘ . 6 | 6| 6(0|00 6 0 6
PK Bélov 54,5 167,5 - © ®| 2027 2029 387 200
25 (Bélov 54,5 167,5 |‘ . 0O(3|0|0]|0]|O0 3 0 3 ©|®| 2027 2029
26 |Kvasice 58,0 171,0 |‘ . o|4(0|]0(|O0]O0 4 0 4 © | ®| 2026 2027 23170
27 |Kroméfis pristav 648 | 1778 |D 0 (40| 0|0 [a0|0| 40 |40| 80 (@ |@| 2028 | 2029 437 900
28 |Kroméfiz pristavisté 66,8 179,8 |‘ ) 0|6(0]|]0(|0]|O0 6 0 6 © | ®| 2025 2026 33 604

Tabulka 8.1 — Navrhovand opatfeni a CIN v CU 2025 (Scéndr 2)

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla
provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt dopravnich
staveb” (MD CR, 2017), aktualizace 08/2023.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy.
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ukazatel Scénar 1 Scénar 2

Financni analyza

FRR [%] nelze nalézt nelze nalézt
FNPV [tis. Kc] -3395520 -3398 103
Ekonomicka analyza
ERR [%] 11,17 11,16
ENPV [tis. K¢] 7 064 205 7 067 634
B/C Ratio 3,940 3,938

Tabulka 8.2 — Prehled vysledk( ekonomického hodnoceni

Z pohledu financni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické, vzhledem
k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle nepfinasi podstatné financ¢ni

efekty.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuji oba hodnocené projektové scénare
ekonomickou efektivitu. Vysledky jsou navic velmi vysoko nad hranici efektivity, jak je zfejmé nejen z vysokych
kladnych hodnot ENPV, ale i z vysledkl analyzy citlivosti a prepinacich hodnot.

Hlavnim dlvodem pozitivnich ekonomickych vysledkll projektové varianty je dostatek pomérné vysokych
vycislitelnych prinosu, predevsim v oblasti rozvoje rekreacni osobni plavby. Nejpodstatnéjsim prinosem ve vsech
variantach je praveé pfinos z rozvoje osobni a rekreacni plavby. Dalsi velmi vyznamny pfinos tvofi zlistatkova hodnota
investice na konci hodnoticiho obdobi, ktera je diky pomérné dlouhé Zivotnosti investice a velkym celospolecenskym
pfinostim znacna a tvofi pfiblizné polovinu pfinos(.

V citlivostni analyze byly zkoumany vlivy moZznych zmén jednotlivych vstupl (hlavné investi¢nich nakladd
a ocekavanych ptinost plynoucich z pfepravnich proudi v osobni dopraveé).

Na zakladé vSech provedenych vypo¢ta a zavéreéného provéreni citlivosti je obecné mozné z hlediska parametra
ekonomické efektivity doporucit hodnoceny projekt k dalsimu pokracovani pfipravy a realizace v podobé popsané
v ramci tohoto hodnoceni v kterékoliv z hodnocenych scénafa (rozdil mezi nimi je zanedbatelny). Ve srovnani
s ptvodni (aktualizovanou) verzi hodnoceni jsou nové vypoétené vysledky vyznamné lepsi.
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